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LA PRODUCCION BANANERA EN HONDURAS: 
SU PRIMERA ETAPA 

Jamas podrian haberse imaginado los primeros cultivadores del 
banano en las Islas de la Bahia, a mediados del siglo pasado, la enorme 

importancia que el cultivo de esta fruta habria de llegar a tener en la 
historia de Honduras, unas cuantas decadas despues. 

Se cultivaba el banano en cantidades relativamente pequefias y 
todavia no se habia estructurado ninguna red de plantations regulares. 

El profesor Gustavo A. Castafteda, en su interesante libro EL 
DOMINIO INSULAR DE HONDURAS, asegura que para esa epoca no 
existian plantations con fines comerciales y "las cepas primeras fueron 

plantadas como adorno en los jardines" (1). 
Las difucultades en el transporte y la ausencia de una red de 

comercializacion que garantizara la compra del producto, impedian la 
iniciativa local y no favorecian el desarrollo regular y continuado de la 

produccion bananera. 
Paulatinamente se fue constituyendo el sistema mediante el cual 

diversos compradores, esencialmente norteamericanos, llegaban hasta 
las Islas de la Bahia, principalmente a Roatan, la mayor de las islas, y 
adquirian el producto a precios que lucian favorables y hasta 
fascinantes a los ojos de los plantadores nativos. 

El mismo profesor Castafteda, en el libro citado, hace las 
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siguientes afirmaciones, que consideramos de mucho interes para 
comprender mas a fondo los detalles y las caracteristicas de la primera 
etapa en la larga historia del cultivo y comericalizacion del banano en 
nuestro pais: 

"Alia por 1860 llegaron a Nueva Orleans, Uevados por las goletas 
de las Islas, los primeros racimos de bananos hondureflos, procedentes 
de las propias Islas. Mr. Oteri, comerciante en frutas establecido en la 
ciudad de Nueva Orleans, se intereso en el negocio tanto por la novedad 

que desperto como por la halagadora ganancia obtenida, a pesar de que 
entonces el racimo se pago diez veces mas caro que hoy: fue por eso 

que Oteri fue el primero que envio el primer vapor ?el E.B. Ward Jr? a 
llevar bananos de las Islas y el primero que se dedico a su transporte 
periodico. "Al Ward Jr, se agregaron casi inmediatamente otros vapores, 
siempre de pequeno tonelaje, que formaron la OTERI PIONNEER 

LINE...". 

Poco a poco el comercio del banano se fue institucionalizando y 
mayores cantidades de agrucultores comenzaron a depender del cultivo 

y venta de la fruta. 
Al mismo tiempo, en los Estados Unidos, principal mercado de la 

production bananera, los comerciantes acumulaban grandes ganancias, 
gracias a la btfena acogida que habia tenido el producto por parte de los 
consumidores norteamericanos. 

Ya durante la celebration del primer centenario de la independen 
cia norteamericana, en el afio de 1876, el publico estadounidense 
compro banano envueltos en papel de estafto al precio de diez centavos 
de dolar cada uno. 

Seis aflos atras, es decir en 1870, el capitan Lorenzo Dow Baker 
habia traido hasta Jersey City procedentes de Jamaica, ciento sesenta 
racimos de bananb en calidad de carga extraordinaria. El Capitan Baker 
habia pagado la ridicula suma de un chelin por cada racimo y logro 
venderlos en el mercado norteamericano al precio de dos dolares por 
racimo. 

No hizo falta mucho espiritu empersarial para que Baker se 
dedicara por completo al comercio de bananos y se convirtiera en uno 
de los primeros potentados del comercio bananero. 

En 1885 el ex-capitan Baker se asocio con otro importante 
hombre de los negocios bananeros, Andrew Preston y fundaron la 
Boston Fruit Company. No podian imaginarse los dos hombre de 
empresa que 14 aflos mas tarde que su compafiia llegaria a constituirse 
en la base fundamental sobre la que habria de erigirse el poderoso 
imperio de la United Fruit Company. 

El inmenso auge del negocio bananero en el territorio norteameri 
cano tenia su reflejo directo en nuestras tierras, en donde el cultivo y la 
production de la fruta se habia convertido ya en una ocupacion 
sumamente difundida, diseminada en las manos de los pequeftos 
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productores independientes que vendian el producto a los numerosos 

compradores norteamericanos. 

La ausencia de un sistema de transporte adecuado limitaba en 
mucho el incremento de la produccion bananera. Los productores 
independientes transportaban la fruta utilizando pequefias barcazas a lo 

largo del curso de los rios. 
Las compafiias compradoras del banano utilizaban miles de 

argucias para obtener el producto a precios bajisimos y poder aumentar 
asi el volumen de sus propias ganancias. A menudo reducian arbitraria 
mente el precio de la fruta y se ingeniaban la forma de engafiar a los 
vendedores al momento de proceder al conteo de la misma. 

Existia la obligation por parte de los productores de entregar el 
banano a bordo de las embarcaciones compradoras. Esta circunstancia 
determinaba que debido a las difucultades del acarreo, la fruta se 

estropeara y fuera muchas veces rechazada por las compafiias compra 
doras. En 1893 se aprobo el decreto numero treinta en base al cual las 

compafiias compradoras quedaban obligadas a recibir la fruta en tierra. 

Segun este mismo decreto, los exportadores de banano deberian pagar 
al fisco la cantidad de dos centavos por cada racimo. El fruto de estos 

impuestos seria dedicado en una tercera parte al desarrollo de la 
instruction primaria y el resto a la financiacion de nuevas lineas de 
vapores fruteros. 

La venta de banano poco a poco fue adquiriendo mayor 
importancia; el cultivo y comercio bananeros recibieron amplio apoyo 
por parte del Estado, que habia comprendido plenamente la enorme 
fuente de ingresos fiscales que esta fruta podia representar. El apoyo 
estatal se tradujo fundamentalmente en dos actividades: la concesion de 
terrenos en dominio util para ser cultivados con banano y la celebration 
de contratos de canalization de rios para facilitar la entrada de 
embarcaciones de mayor tonelaje, dedicadas al transporte de mercade 
rias entre lbs vapores y tierras, 

Ya en el afio de 1894, cuatro barcos al mes se dedicaban al 

transporte de bananos hondurefios hasta los puertos norteamericanos. 
Para el afio 1892, la exportation de banano constituia el 11.3% 

del total de nuestras exportaciones. Una decada despues, el auge seria 
tan intenso y el aumento tan acelerado, que los bananos llegarian a 

representar el 53% de todas nuestras exportaciones. 
En 1896, segun los autores de EL IMPERIO DEL .BANANO, la 

exportation bananera representaba el 22.8% del total de las exportacio 
nes de nuestro pais, lo que quiere decir que apenas en cuatro afios, 
desde 1892 a 1896, el volumen porcentual de la exportation bananera 
en el total de las exportaciones hondurefias, se duplico practicamente. 

Nota: Francisco C. Caceres, en su interesante libro "En las selvas 
hondurefias" reproduce unas citras sumamente ilustrativas en relacion 
con el auge y aumento de nuestras exportaciones bananeras, precisa 
mente en esa epoca de finales de siglo. 
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Veamos esas cifras: 

ANOS RACIMOS 
1893. 1,400.853 
1894. 1,431.403 
1895. 1,612.943 
1896. 1,598.626 
1897. 1,675.646 
1898. 1,701.693 
1899. 1,709.630 

1900 . 2,040.643 

Era tal el auge del comercio bananero que el mismo Estado 
hondureflo se encargo de legislar en favor de su desarrollo y ampliation. 
Para el caso, conforme a Decreto numero 37 del catorce de septiembre 
de 1893 se disponia que los vapores fruteros de la Costa Norte podian 
cargar frutas a cualquier hora, de dia o de noche. 

El cinco de septiembre de 1889 la Secretaria de Estado en el 

Despacho de Fomento habia emitido el siguiente acuerdo, que 
posteriormente fue rubricado por el sefior Presidente: 

"Considerando: Que es conveniente impulsar el desarrollo del 
comercio de frutas, por lo tanto el Presidente, 

ACUERDA: 

Exencionar del pago de derechos de puerto a los vapores de las 
lineas de los sefiores Macheca y Hermano, de Nueva Orleans, y Williams 

& Rankin, de Nueva York, y en general a todos los que trafiquen con 
dichos productos por Puerto Cortes. 

Comuniquese y registrese. 
Rublicado por el sefior Presidente Planas". 

En 1898, los Estados Unidos importaban con procedencia del 
continente americano una cantidad de 16 millones de racimos, y mas de 
cien empresas se dedicaban exclusivamente al negocio del banano en 
todo el territorio norteamericano, ya sea importando la fruta o 

simplemente distribuyendola en el mercado de los Estados Unidos. 
Inevitablemente, las grandes empresas fueron desplazando paula 

tinamente a las menos fuertes y ya para la epoca en que se fundo la 
United Fruit Company, el treinta de marzo de 1899, apenas si existian 
22 empresas disputandose el mercado del banano en los Estados 
Unidos. 

Comenzaba la epoca en que habria de consolidarse definitiva 
mente el monopoiio bananero y daba inicio asi una nueva etapa en la 
industria del banano en nuestros paises americanos y particularmente 
en Honduras. 
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La etapa del productor independiente, la etapa de la produccion 
limitada y restringida por las dificultades del transporte y las tecnicas 
del cultivo, la etapa de la simple comercializacion del banano por parte 
de los extranjeros, estaba llegando a su fin. 

Se iniciaba la fase en que los inversionistas extranjeros habnan de 

llegar hasta nuestras tierras para ocuparse ellos mismos del cultivo de la 
fruta y fundarian las inmensas plantaciones que sen'an la base firme 
sobre la que habn'a de asentarse indefectiblemente el enclave bananero 
en nuestro pais. 

Era el initio del control directo y total por parte del inversionista 

extranjero sobre la produccion y la comercializacion del banano, lo que 
a su vez marcaba la formation de otro estado dentro del fragil estado 
hondureffo. 

La epoca en que las cepas de banano se cultivaban con el fin de 
adornar los jardines en las residencias islerlas habia quedado definitiva 

mente atras. 

Ahora se inauguraba la era del banano en la historia economica y 
politica de Honduras . . . 

LAS PRIMERAS CONCESIONES 

El afio 1899 marca la primera fecha en el terrible calendario de las 
concesiones propiamente bananeras. 

Ese afio, tres hermanos italianos naturalizados en los Estados 

Unidos, Felix, Jose y Lucas Vaccaro lograron obtener de nuestro 

gobierno la concesion necesaria para dedicarse al cultivo y a la 

exportation de bananos en nuestro propio territorio. Entre 1899 y 
1900 ya funcionaba plenamente la plantation de banano en el Valle del 

Aguan (2). 
Para poder llevar a cabo esta empresa, principalmente para poder 

obtener la concesion, los Vaccaro contaron con la inestimable ayuda de 
uno de sus sobrinos, el sefior D'Antoni, residente en La Ceiba quien 
muy pronto se vio convertido en potentado del negocio bananero. 

Tanto los tios como los sobrinos tenian abundante experiencia 
en todo lo relativo al negocio de los bananos y durante mucho tiempo 
se habian dedicado al comercio de la fruta en Nueva Orleans y en el 
Estado de Louisiana, respectivamente. 

Los Vaccaro se convirtieron muy pronto en grandes exportadores 
de banano y ya en calidad de tales comenzaron a sentir los efectos 

profundamente negativos para su empresa, de las dificultades relaciona 
das con el transporte y particularmente del transporte de la fruta desde 
tierra hasta los vapores encargados de llevarla hasta el mercado 
norteamericano. 
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A fin de solucionar en parte este grave problema, desde finales del 
afio 1902 comenzaron a gestionar una concesion ante el Gobierno de 
Honduras para poder canalizar las bocas de los rios Salado y El Porvenir 

y Uevar a cabo la construction de cauces artificiales. 
Tiene mucha razon Edmundo Flores cuando afirma en su 

"Tratado de Economia Agricola" que "el transporte es el factor clave 
de la plantation puesto que asegura el acceso al producto y al mercado 

y permite regular la oferta" (3). 
Los Vaccaro habian comprendido perfectamente esta gran verdad 

y se disponian a ponerla en practica. En el afio de 1904 lograron 
obtener la concesion solicitada, la que deberia tener una durancion de 
diez aftos. 

Conforme los terminos de esta concesion, contenida en el decreto 
numero 45, publicado en La Gaceta numero 2457 del 29 de agosto de 

1904, la parte concesionaria se comprometia a beneficiar a los usuarios 
de todos los servicios que comprendiera la obra a realizarse, servicios 

por los cuales se deberian cobrar las siguientes cantidades: las 
embarcaciones menores deberian pagar un impuesto que no excediera 
de 0.50 no bajara de 0.25 moneda del pais; para los exportadores que 
hicieran uso de los canales se establecio el pago de 0.02 por cada 
racimo de bananos, 0.06 por cada arroba de hule, 0.04 por arroba de 

zarzaparrilla y 0.25 por cada miliar de naranjas. 
Los buques de vapor pagarian cinco pesos por el primer pie de 

calado y un peso por cada uno de los siguientes; los buques de vela 
deberian pagar un peso por cada pie de calado. Quedaban exentos de 
dicho pago los buques que pertenecieran al gobierno o que actuaran a 
su nombre. 

La parte concesionaria adquiria tambien el dereeho para realizar 
la construction de un tranvia de vapor que comunicara las fincas 
situadas entre los rios Salado y Zacate y las inmediatas a El Porvenir en 
una extension de cinco a diez millas, pudiendo extenderse hasta el 

propio El Porvenir si asi conviniera a los intereses del concesionario y 
extender ademas los ramales que se considerara necesarios a fin de hacer 
llegar la fruta hasta la linea principal. 

Se concedia tambien al concesionario, en uso libre y gratuito, una 

faja de terreno de treinta pies de ancho, asi como las extensiones 
necesarias para la construction de plataformas, estaciones, edificios para 
la conservation de la fruta y paraderos. 

Al termino de los diez aflos que duraria la concesion, los 
favorecidos hermanos Vaccaro podian disponer de todo el material fijo 
y rodante relativo al tranvia. 

Ya en el afio de 1905, los Vaccaro disponian de una linea de 
ferrocarril que abarcaba una distancia aproximada de siete u ocho 
millas, desde la Barra del Salado hasta la propia ciudad de La Ceiba. 

Luego adquirieron el ferrocarril y demas material que administra 
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ba la compaftia, tambien norteamericana, Tropical Timber Company. 
La contrata original concertada con los Vaccaro fue objeto de 

posteriores modificaciones que estan contenidas en los decretos 121 de 
1906 y 116 de 1910. 

Conforme a estas modificaciones ya no se contempla la canaliza 
tion de los rios sino la prolongation del ferrocarril desde La Ceiba hasta 
la ciudad de Yoro, en el departamento del mismo nombre y la 
construction de un muelle. 

El Gobierno, a su vez, conferia el derecho a usufructuar por un 

periodo de 75 afios, doscientas cincuenta hectareas por kilometro de 
ferrocarril construido en la linea principal y ciento veinticinco 
hectareas por cada seis kilometros construidos en ramales. Demis esta 
decir que todas estas tierras fueron destinadas al cultivo del banano. 

Se entregaba ademas a la parte concesionaria el derecho de 
administration del ferrocarril y del muelle, por un periodo de 99 afios. 

Se concedia ademas la exencion del pago de todo tipo de 

impuestos fiscales o municipales por todo lo relacionado con la 
construction y mantenimiento del ferrocarril; la importation libre del 

pago de derechos de aduana y de todo impuesto fiscal o municipal 
establecido o por establecer, de todo lo necesario para la construction, 
equipamiento, mantenimiento, administration y funcionamiento del 

ferrocarril, ramales y dependencias. Todas estas exoneraciones durarian 
lo mismo que la contrata. 

En febrero de 1908 fue inaugurada una linea de ferrocarril de 

aproximadamente cuarenta millas de distancia y que se extendia desde 
la aldea de Salado hasta la propia ciudad de La Ceiba. Esta linea estaba 
servida por tres locomotoras. 

Al disponer del control sobre las vias de comunicacion, la 

compafiia de los Vaccaro estaba tambien en capatidad de monopolizar 
la compra de la fruta y, consecuentemente, de establecer los precios y 
decidir arbitrariamente sobre la produccion bananera en la region. 

Al afio siguiente, es decir en 1909 se concedio a la municipalidad 
de San Francisco, la libre importation de todos los arti'culos y equipo 
necesarios para llevar a cabo la construction de una carretera que 
comunicara las principales plantations bananeras con el rio Limon y 
poder transportar la fruta hasta ese punto o bien hasta la barra de 

Salado, lugares en donde otros compradores pagaban mejores precios 
que los arbitrariamente dispuestos por los hermanos Vaccaro (4). 

Todavia en el afio de 1910, el ferrocarril aun no habia entrado al 
servicio publico debido a demoras de la compafiia en establecer las 
tarifas y reglamentos a que estaba obligada. Solamente en el mes de 
abril de ese mismo afio, fue aprobada en forma provisional una tarifa, 

precisamente un mes despues de que fuera aprobado el famoso decreto 

116, modificando favorablemente a la compaftia los terminos ya de por 
si favorables de la concesion primera. 
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En 1919 fue modificado el decreto 116, mediante la aprobacion 
de otro decreto, el 117. 

El ferrocarril deberia extenderse, conforme la nueva modifica 
tion, desde Puerto Arturo hasta la ciudad de Yoro, quedando 
autorizado el concesionario para construir un ramal hasta la Bahia de 

Hizopo que concluyera en un muelle de iguales o mejores condiciones 
que el construido en la ciudad de La Ceiba. 

Se establecia ademas que el servicio de correspondencia entre los 

puertos de los Estados Unidos de Norteamerica y los puertos 
hondurenos tocados por los vapores de la compaftia o fletados por ella, 
sen an completamente gratis. Pero, tambien se especiflcaba que dichos 
vapores y la carga conducida libre de derechos, quedaban exentos del 
pago de faro, tonelaje y zarpe y de cualquier otro impuesto de puerto. 

Estos barcos deberian ser recibidos a cualquier hora del dia o de 
la noche, por lo que, como compensation al exceso de trabajo de los 

empleados aduanales, la compaftia entregaria a la Aduana la cantidad de 
cien pesos oro mensuales. 

Se establecerian lotes de mil hectareas para las tierras dadas en 
usufructo por la construction del ferrocarril, alternados con los lotes 
del gobierno. 

Ya en esta modification no se incluia compensation alguna por la 
construction de ramales. 

Para la construction, explotacion y mantenimiento del ferroca 
rril, el concesionario estaba en el dereeho de hacer uso gratuito de las 

maderas en terrenos nacionales, exceptuando las maderas preciosas y los 
arboles utiles; hacer uso de rocas, piedra, cal, etc., de terrenos 
nacionales o ejidales cuando estos terrenos estuvieran libres, libre uso 
de las aguas de los rios o corrientes naturales adyacentes 50 kilometros al 
ferrocarril o ramales; libre uso del carbon o petroleo que se descubriera 
en la faja de los 50 kilometros a cada lado del ferrocarril, uso gratuito 
de los terrenos nacionales a fin de construir estaciones, bodegas, 
talleres, diques, muelles y desembarcaderos para servicio del ferrocarril; 
dereeho a construir y mantener para su servicio exclusivo, redes de 
comunicacion telegrafica y telefonica, estaciones inalambricas y cual 
quier otro tipo de comunicacion rapida. 

Quedaban estipulados en calidad de ingresos al Estado, la mitad 
de los productos liquidos del muelle a construirse; 0.015 oro americano 
por racimo de banano exportado por el ferrocarril y muelle construidos, 
y a la municipalidad de la region de donde se exportara el banano, le 
deberia ser entregado 0.0075 oro. Este dereeho de exportation se 

comprometio la compaftia a pagarlo, en reciprocidad a los derechos y 
privilegios que le otorgaba el Estado, haciendo hincapie ademas, en que 
no seria aumentado durante el periodo duracion de la contrata. 

Los Vaccaro no limitaron su actividad empresarial a la simple 
production y exportation de banano. Conservando la production 
bananera como su actividad fundamental, se dedicaron tambien a otras 
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funciones y establecieron grandes plantaciones de cafla de azucar. 

Organizaron ademas fabricas de jabones, cerveza, calzado, una destileria 
y hasta llegaron a montar un banco. 

Mediante decreto numero 99 del afio 1913 a fin de facilitar el 
establecimiento de una fabrica de cerveza, en atencion a "la bondad del 

producto", el gobierno concedio a los Vaccaro derechos de libre 

importation de equipo, materia prima, etc. por un periodo de diez 
afios. 

Al afio siguiente, o sea en 1914, se les concedio por un periodo de 
18 afios el permiso para la libre importation de maquinaria, equipo, 
implementos, etc. necesarios para la instalacion y funcionamientos de 
una fabrica de manteca, jabon y abonos derivados del coco, corozo, 
semilla de algodon y demas plantas oleaginosas cultivadas en los 
terrenos del concesionario; tambien se autorizo la libre exportation de 
los productos en exceso al consumo interno, mediante decreto numero 
111 de ese mismo afio de 1914. 

Estos decretos fueron emitidos a favor de los D'Antoni, sobrinos 
y socios de los todopoderosos hermanos Vaccaro. 

Todas estas industrias forman parte de lo que actualmente 

constituye el imperio industrial y comercial de la Standar Fruit 

Company. 
Los Vaccaro, pues, fueron tambien los iniciadores de la diversifi 

cation en la actividad de las compafiias bananeras y dieron comienzo a 
un proceso que acabarian luego por succionar los principales renglones 
de la produccion nacional. 

Poco a poco se establecian las ramificaciones que desplazaban a 
los pequeflos industriales nativos y la vida economica de la region 
primero, despues se'ria la vida misma del pais, comenzaba a girar en 
torno a los embriones de lo que pronto seria el poderoso enclave 
bananero. 

LA CONCESION OTORGADA A STREICH 

En el afio de 1902, un ciudadano norteamericano, oriundo de 

Filadelfia, William Frederick Streich obtuvo del gobierno de nuestro 

pais una concesion mediante la cual recibia en arrendamiento, durante 
un periodo de veinticinco anos, la cantidad de cinco mil hectareas de 
tierras nacionales en la Costa de Omoa a ambos lados del Rio Cuyamel. 

Streich, por su parte, quedaba obligado a pagar diez centavos por 
hectarea cultivada y veinticinco centavos por cada hectarea que no lo 
estuviera. Esta era su linica obligation. 

El Estado de Honduras, a su vez, permitiria a Streich la libre 

importation de equipo, ganado, insumos y todo lo que se considerara 
necesario para el cultivo y beneflcio de los productos agn'colas y para el 
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establecimiento de la fuerza motriz y la luz electrica. 
Se autorizaba tambien al concesionario el establecimiento de los 

medios de comunicacion indispensables para sus actividades, permitien 
dosele ademas prestar este tipo de servicios a los particulars hasta tanto 
no existiera una compama de transporte entre Omoa y El Motagua. 

La concesion contenia tambien el permiso a favor de Streich para 
que pudiera introducir al pais los operarios que necesitara, con la 
condition expresa de que estos no fueran chinos, coolies o negros (5). 

Streich logro construir una linea de ferrocarril de una extension 

aproximada de cinco millas y que se extendia desde Cuyamel hasta 
Veracruz. 

Disponiendo de este medio de transporte estaba en capacidad de 

poder transportar el banano que compraba a los productores nacionales 
asi como tambien el banano que el mismo producia en sus plantaciones. 

La concesion entregada a Streich fue la segunda concesion 

entregada durante esa epoca y ligada directamente a la production y 
exportation del banano. Sin embargo, la concesion a Streich tenia la 
caracteristica de que estaba directamente vinculada al problema de la 
const ruction del ferrocarril, como medio de transporte destinado a 
facilitar la exportation de la production bananera. 

Ferrocarril y banano comenzaban ya a andar juntos y a constituir 
la terrible pareja que no habria de separarse nunca mas. 

Posteriormente Streich, imposibilitado para seguir desarrollando 
con exito su empresa, se vio obligado a vender y traspasar los derechos 
obtenidos en base a su concesion, al audaz y entusiasta Rey del banano, 
Samuel Zemurray. 

SAMUEL ZEMURRAY Y EL ENCLAVE 
BANANERO EN HONDURAS 

Samuel Zemurray era hijo de un labriego de Besarabia y habia 

llegado a los Estados Unidos en el ano de 1892, atraido por las nuevas 

posibilidades que brindaba "America" y dispuesto a obtener fortuna a 
como diera lugar. 

Dedicado fundamentalmente al comercio de frutos en Mobile, un 
dia tuvo la oportunidad de comprobar en el puerto de Nueva Orleans, la 
forma en que la United Fruit Co. vendia los bananos a precios inferiores 
al nivel normal, cuando la fruta amenazaba con podrirse y echarse a 

perder. 

Zemurray intuyo entonces la brillante oportunidad de obtener 

magnificas ganancias, comprando este tipo de fruta y luego vendiendola 
en las comunidades vecinas a precios inferiores a los del mercado 
traditional. 

La idea resulto ser un exito y muy pronto Zemurray despachaba 
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los racimos de banano por ferrocarril hasta las distintas ciudades del 
interior. Su negocio prosperaba y se convert fa en un fuerte competidor 
para los intereses de la United Fruit Co. 

Muy pronto Zemurray comprendio las inmensas posibilidades que 
encerraba su ventajosa position y llego a un acuerdo con los personeros 
de la poderosa United, a fin de que la compafiia bananera contribuyera 
a finaneiar la compra de los derechos de Streich aqui en nuestro pais. 

Asi fue como se organizo la Hubbard-Zemurray Company, de la 
cual la United Fruit era duena en un sesenta por ciento del total de las 
acciones. 

Hubbard (Ashbel) era dueflo de una pequefla compaftia que 
distribuia bananos en Mobile y se habia asociado con Zemurray para 
explotar el negocio bananero. 

Ahora ambos constituian una nueva compaftia, gracias a la 
financiacion de la gigantesca United Fruit Company y a la astucia y 
espiritu empresarial del inmigrante de Besarabia. 

Si en un principio, la Hubbard-Zemurray se dedicaba esencial 
mente a la compra de bananos en Honduras y a su posterior venta en los 
Estados Unidos a traves de las distribuidoras de la United, cuando 

Zemurray adquirio los derechos de Streich, se dedico al cultivo de la 
fruta en gran escala, y por si mismo. 

A la vez que adquirio los derechos de Streich, Zemurray adquirio 
tambien sus obligaciones. Una de estas era la de tener completamente 
cultivadas mil hectareas para el afto 1908. 

La compania Hubbard-Zemurray no estaba en capatidad de 

poder llenar este requisito debido en parte a cierta escasez de mano de 

obra, por la fiebre amarilla que habia azotado la Costa Norte del pais en 
los anos 1905-1906. La United, previendo un inminente fracaso para la 

empresa de Zemurray decide deshacerse de sus acciones y emprende la 
retirada en el ano 1907. A pesar de que todos vaticinaban una 

estrepitosa bancarrota para la empresa de Zemuray, este no se da por 
vencido y consigue una prorroga por dos aftos para dar cumplimiento a 
la contrata. El Gobierno de Honduras accedio a conceder esta prorroga, 
teniendo en cuenta primordialmente los trabajos que ya Zemurray 
habia tenido que desarrollar, tales como apertura de carreteras, 
initiation del ferrocarril al punto de embarque, etc (6). 

El afto 1911 marca un viraje cualitativo en los negocios de Samuel 

Zemurray. 
En ese afio, el audaz comerciante originario de Besarabia, organiza 

su propia compaftia, la Cuyamel Fruit Company, libre ya de obligacio 
nes financieras para con la United Fruit Company y con un capital 
initial de cinco millones de dolares. 

Ya sobre esta base, Zemurray pasa a convertirse en un competidor 
verdaderamente serio para la poderosa UFCO. 

Al afio siguiente, o sea en 1912, Hubbard y Zemurray transpasan 
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todos sus derechos y obligaciones a la recien fundada Cuyamel Fruit 

Company. 
No es nada casual que la Cuyamel Fruit Company, que habria de 

convertirse en la punta de lanza de Zemurray en la lucha contra la 
United, fuera fundada en 1911. Veamos de que forma, los intereses 
bananeros se entrelazan con los movimientos politicos internos del pais 
y como logran formar un solo complejo, en el cual siempre resulta 
dominante el extremo que favorece a los empresarios del banano. 

En el afio 1910 estaba al frente del Gobierno de Honduras, el 

presidente Miguel R. Davila. El pais se encontraba atravesando una 
fuerte crisis economica y se veia obligado a la cancelation de la vieja 
deuda externa, originada en la construction del ferrocarril nacional y 
cuya financiacion habia sido llevada a cabo mediante la emision de 
bonos que fueron adquiridos por los ciudadanos ingleses. 

A fin de poder salir de esta dificil situation, el presidente Davila 
se disponia a gestionar un prestamo ante los banqueros norteamerica 
nos. Para asegurar el pago de dicho prestamo, Honduras comprometia 
sus ingresos aduanales, accediendo a que estos fueran controlados y 
recogidos por un recaudador general que deberia ser nombrado 

practicamente por el Gobierno americano. El descoritcnto que tal 

perspectiva habia generado en el seno del pueblo hcndurefto, fue 

prontamente aprovechado por la oposicion, principalmente por el 
General Manuel Bonilla ex-presidente de la Republica que habia sido 
derrocado en el afio de 1907. 

Zemurray tambien se contaba entre los descontentos por las 
iniciativas del presidente Davila. aunque sus razones eran radicalmente 
distintas a las que podian tener los patriotas hondureftos. Si el Go 
bierno norteamericano procedia a "recaudar" los ingresos aduana 
les de la Republica, dificilmente podria Zemurray obtener mayores 
exenciones y dispensas en sus derechos de importation y exportation. 
De alii pues, que a la compaftia deZemurray no le resultara muy 
conveniente el acuerdo que aspiraba llegar el presidente Davila con los 

banqueros de Nueva York. En este punto precisamente, aunque fuera 

por diferentes vias y con intenciones distintas, coincidian el opositor 
Manuel Bonilla y el empresario bananero Samuel Zemurray. 

La coincidencia de ambos los Uevo a la colaboracion estrecha y 
muy pronto, Zemurray se encontraba aportando toda la ayuda 
financiera para que Manuel Bonilla pudiera invadir el pais, alzarse en 
armas y proceder al derrocamiento del incomodo presidente Davila. 

En diciembre de 1910, a bordo del yate HORNET, comprado con 
el dinero de Zemurray, zarpo el General Bonilla hacia Honduras, para 
llevar a cabo su "revolution" contra Davila. Lo acompaftaban en esta 
aventura dos ciudadanos norteamericanos de antecedentes poco gratos: 
el General Lee Christmas, ex-conductor de locomotora y mercenario 

dispuesto a "luchar con cualquiera viendo caer al suelo una moneda" 
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(7), y el soldado de fortuna, recientemente fallecido por cierto, 
Machine Guy Malony; llevaban ademas una caja de fusiles, tres mil 
cartuchos y una ametralladora (8). 

La "revolution" logro su cometido al obligar al Presidente Davila 
a renunciar y en los ultimos dias del mes de octubre del afto 1911, el 
victorioso General Bonilla ascendio a la silla presidential, y se constituia 
en presidente de la Republica. 

No esta demas decir que las platicas de paz y entendimiento entre 
los insurrectos y el gobierno, se Uevaron a cabo a bordo del TACOMA, 
crucero de los Estados Unidos que se encontraba anclado en aguas 
territoriales de nuestro pais. Actuo en calidd de supervisor, el Consul 
General de los Estados Unidos de Norteamerica en Puerto Cortes, 
Thomas G. Dawson. 

En marzo de 1912, apenas cinco meses despues de que Bonilla 
habia capturado la presidencia de la Republica, mediante decreto 
numero 78, se le dan en arrendamiento a Zemurray diez mil hectareas, 
en iguales conditions a las que fueron impuestas a Sterich en 1902. 

No cabe duda que el audaz inmigrante de Besarabia, no se andaba 
con muchas demoras para cobrar su parte por los servicios prestados y 
la financiacion concedida al movimiento encabezado por el General 

Bonilla, en contra del Presidente Miguel R. Davila. 

Stacy May y Galo Plaza, en su apologetico libro sobre las 
actividades de la United Fruit Company en America Latina, al referirse 
al osado competidor de la UFCO, Samuel Zemurray, dicen que este 

"comprendio que si queria que su empresa prosperara tendria que 
obtener algunas concesiones del gobierno, sobre todo, garantias contra 
un aumento de impuestos, permiso para iristalar un ferrocarril, y mas 

importante aun, exencion aduanera para los materiales de construction 
necesarios sobre los cuales pesaban impuestos que el consideraba 

prohibitivos" (9). 
Sin duda alguna, Zemurray obtuvo todo esto y mucho muchisimo 

mas. Y para lograrlo, no se detuvo ante nada ni ante nadie, no se 
anduvo con consideraciones eticas o con elucubraciones sobre la no 
intervention y la autodeterminacion de los pueblos; actuo con audacia, 
se arriesgo en las aventuras politicas, soborno funcionarios, ejercio el 

chantaje, promovio las discordias internas, atizo los odios fraticidas y 
logro sus objetivos. 

La aventura politica en la que se habia embarcado Zemurray, 
comenzo muy pronto a dar mas y mejores frutos. 

El ocho de abril de 1912, H. V. Rolston un hombre de confianza 
de Zemurray y quien fungia en calidad de Vice-presidente de la 

Cuyamel Fruit Company, recibio de parte del Estado una concesion 

para poder construir un ferrocarril y dedicarse al cultivo del banano en 
las inmediaciones del puerto de Tela, en el departamento de Atlantida. 
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En junio, el sefior Rolston traspaso todos sus derechos obtenidos 
en base a esta concesion, a su jefe inmediato Samuel Zemurray. 
Posteriormente, un afio mas tarde, Zemurray vendio esta concesion a la 
United Fruit Company, la que de esta forma, dio inicio formal y en 

gran escala a sus operaciones en nuestro territorio. 
En 1914, Zemurray recibia de parte del Estado la exencion del 

pago de faro y tonelaje y de cualquier otro impuesto de puerto para 
entrar y salir de Omoa. 

Mediante decreto numero 111 de 1916, el Estado de Honduras 

otorgo una concesion por un periodo de cincuenta afios, para exportar 
libremente productos naturales y maderas, con exception de las de tinte 
y preciosas, trementina y productos extraidos de la madera manufactu 
rada, minerales y broza de toda clase, articulos manufacturados en el 

pais y que fueran transportados en el ferrocarril, el que a su vez, el 
concesionario se comprometia a construir hasta la ciudad de Copan en 
el departamento del mismo nombre. 

Se concedio ademas, la libre importation de maquinaria y equipo 
destinados al establecimiento de futuras industrias y a la construction 
de la via ferrea; el uso de las maderas de terrenos nacionales o ejidales 
para mantenimiento del ferrocarril y el uso de cal, arena, piedra, etc. 

que se encontrara en dichos terrenos. 
En 1918, mediante decreto numero 93, se otorgo a Zemurray la 

concesion para construir el ramal del ferrocarril del interior de Puerto 
Cortes hasta Mata de Guineo y para llevar a cabo la construction de un 
muelle. 

La explotacion del ferrocarril estaria a cargo del concesionario 
por un termino de 75 afios y se permitia a este, el uso de la linea ferrea 
nacional, a condition de que reconstruyera cinco kilometros anualmen 
te, y mediante el pago de quinientos pesos oro anuales por cada 
kilometro. 

Por su lado, la administration del muelle estaria en manos del 
gobierno, el que se comprometia a entregar al concesionario el 25 por 
ciento de lo recaudado en la aduana hasta amortizar el costo total del 

mismo. 

Al igual que en las demas concesiones, quedaba permitida la 
importation de maquinaria y equipo libre de todo pago de derechos de 
aduana, establecidos o por establecer. 

Se concedia ademas, exencion del pago de todo dereeho de 
puerto, faro y tonelaje de los buques del concesionario que transporta 
ran el equipo. 

La exportation del banano se gravo con el pago de 0.01 oro por 
cada racimo a favor del Gobierno y 0.005 oro en calidad de impuesto a 
favor de la municipalidad correspondiente. Se especifico tambien el 
compromiso de comprar a los agricultores de la linea principal del 
ferrocarril una cantidad no menor de 1,200.000 racimos de banano al 
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afio y se dispuso la libre exportation de productos agricolas e 
industriales que tuvieran el mismo privilegio en el ferrocarril nacional. 

Mediante decreto numero 89 del afio 1919 se otorgo a la Cuyamel 
Fruit Company la exencion del pago de muellaje por la exportation de 

ganado y productos del pais, naturales o manufacturados. 

ZEMURRAY Y EL FERROCARRIL 

Ya se ha visto de que forma la plantation bananera, para 
desarrollarse y consolidarse como algo definitivo y seguro, debe hacerse 

acompafiar en su proceso de expansion por parte de los mas diversos 
medios de transporte, obtener el dominio sobre estos medios y ponerlos 
por completo al servicio de los intereses bananeros. 

En el caso de Honduras, la expansion del negocio bananero corrio 

paralelo con los niveles de dominio que sobre los medios de transporte, 
principalmente el ferrocarril, lograron establecer los diferentes inversio 
nistas y concesionarios. 

En este sentido, Samuel Zemurray logro grandes avances y 
practicamente puso el ferrocarril nacional al servicio exclusivo de sus 

plantaciones y negocios en el territorio national. 
En 1920, el Gobierno de la Republica, mediante contra to, 

entrego el ferrocarril nacional en manos de la Compaftia Agricola de 

Sula, para que fuera administrado. La Compafiia Agricola de Sula no 
era mas que una subsidiaria de la Cuyamel Fruit Company y de esta 

forma, el ferrocarril nacional paso directamente a las manos de 

Zemurray. 
En realidad no se trataba de un simple contrato de administra 

tion. 

El contrato de mention, que no es otro que el famoso Contrato 
de Anticresis, obligaba a la compafiia a conceder al Estado de Honduras 
un credito en cuenta corriente por valor de un millon de dolares al ocho 

por ciento, lo que dicho sea de paso, serian administrados ademas por el 
mismo prestamista hasta que se llegara a la cancelation de la deuda. 

El gobierno se comprometia a traspasar el ferrocarril nacional a 
manos de la compafiia, para que esta lo administrara dufaiite el tiempo 
que la deuda del millon de dolares se mantuvie'fa Vigeilte. 

La compafiia, en su calidad de administrate del ferrocarril, se 

encargaria de que el millon de dolares fuera destiflftd? estrictamente a 

las labores de reparation, reconstruction, equipariUinto y pago de 

derecho de paso, y poder asi, en un plazo de tres ftfios, devolver al 
Estado de Honduras un ferrocarril national en bueii estado, mejor 
equipado y, de ser posible con una extension de via feffga superior a la 

que en ese momento existia. 

Tambien se comprometia Zemurray a no gastar un centavo mas 
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del millon de dolares en la realization de sus funciones administrativas, 
de tal forma que la deuda que el Estado hondureflo habia contraido 
con el, no podria exceder de su cantidad original. 

Se estipulaba tambien que las ganancias netas que el ferrocarril 

produjera deberian destinarse al pago de intereses sobre el prestamo y a 
la amortization del prestamo mismo. 

Solo para formarse una idea de la forma en que Zemurray 
cumplio las clausulas del contrato en lo relativo a sus obligaciones, basta 

apenas saber que en el afio 1926 la cantidad original del credito habia 
subido en un cincuenta por ciento y el Estado de Honduras debia a la 

compafiia de Zemurray la cantidad de $1,530,616.30. A fin de 
mantener el ferrocarril en sus manos, Zemurray hacia hasta lo imposible 
por conservar la deuda e incluso aumentarla. De tal forma, el Estado de 
Honduras se vena imposibUitado para cancelarla y el poderoso medio 
de transporte continuaria al servicio incondicional de la plantation 
bananera. 

Se llego a extremos tales de elaborar curiosos sistemas de 
contabilidad, segun los cuales el ferrocarril nacional producia ganancias 
insignificantes y hasta irrisorias. Para el caso, durante el afio 
1926?1927 las ganancias del ferrocarril nacional fueron apenas de 
4.800 lempiras, cantidad esta que segun el Ing. Ruben Bermudez quien 
fungia como Presidente de la Comision Interventora del Ferrocarril, 
seria insuficiente hasta para el simple pago de los intereses que 
correspondia pagar por el prestamo. Conforme el dictamen expuesto 
por la Comision Interventora, el ferrocarril nacional, en el afio 1930, 
habia logrado reducir su deuda hasta la suma de 14.000 dolares y por lo 
tanto, el credito estaba ya practicamente cancelado. Sin embargo, los 

empresarios del banano lo retuvieron en su poder hasta el 31 de 
diciembre de 1951, es decir un periodo de 22 largos afios mas. 

Jose Jorge Callejas, en su libro "Miseria y Despojo en Centroame 
rica" anota el siguiente comentario en relacion con los verdaderos 

gastos que el Estado debio realizar y con las cantidades que la compafiia 
bananera recibio facilmente: 

"Haciendo numeros se Uega a la siguiente conclusion: Los datos 
anteriores revelan que la production liquida del ferrocarril era de DLs. 
86.000 anuales, que multiplicados por 31 afios que lo retuvo la 

compafiia en su poder, arrojan la suma de DLs. 2.666.000 que se 
embolso la empresa; y si a esto se agrega el millon que se hizo pagar por 
su prestamo primitivo, se demuestra que obtuvo ella, en total Dis. 
3.666.000. En otras palabras, pago el raquitico Estado hondureflo 

reparaciones del ferrocarril, que ningun provecho le reportaron y mas 
de dos veces la cantidad recibida en prestamos" (10). 
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LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION DE LOS RAMALES 
CLANDESTINOS Y EL FERROCARRIL NACIONAL 

Zemurray no solamente se limito a mantener artificialmente la 
deuda del Estado, sino que tambien promovio activamente la construc 
tion y consecuente explotacion de los llamados ramales clandestinos, o 
sea lineas ferreas adicionales que se establecian a partir de la linea 

principal del ferrocarril nacional o como simples redes de ferrocarril 

privado. 
Vale la pena sefialar que la misma Ley Agraria existente en aquel 

entonces, mediante su articulo 48, prohibia la construction de este tipo 
de ramales en una forma clara y concreta: 

"En una zona de 40 kilometros a cada lado de un ferrocarril 
nacional, construido o en proyecto, nadie puede construir un ferrocarril 

privado. Cualquier ramal, subramal o apartadero, necesario para la 

explotacion de una plantation situada en la zona antes mencionada, 
formara parte del ferrocarril national, estara unido a el, y su trazado y 
su plan deberan presentarse previamente a la aprobacion del gobierno, 
el cual fijara las conditions de explotacion". 

Zemurray no se detuvo ante la prohibition contenida en la ley y 
construyo una amplia red de ramales clandestinos en los cuales, ademas, 
impuso tarifas especiales, dictadas unica y exclusivamente por el afan de 

ganancias de la compafiia. 
Segun los estudios realizados por el Ingeniero Ruben Bermiidez, 

la explotacion de estos ramales clandestinos produjo a la compafiia de 

Zemurray la suma de 142.000 dolares en un afio tan solo.? Semejante 
cantidad pudo haber sido recibida por el Ferrocarril nacional, de no 

haber existido la red clandestina de ramales que Zemurray habia 
construido. 

Todos estos ramales y subramales fueron declarados ilegales en el 
afio de 1925, conforme decreto numero 72 y se excitaba al Poder 

Ejecutivo para que llegara a un arreglo satisfactorio con la compafiia 
bananera, en torno al problema de las violations cometidas por esta en 
contra de la legislation agraria y ferrocarrilera del pais. Inesperadamen 
te las oficinas del ferrocarril nacional fueron "saqueadas" y desaparecie 
ron los principales documentos, lo que indudablemente dificulto o 

mejor dicho, imposibilito, el ejercicio de lo ordenado en el decreto 
numero 72. 

* _ * _ * 

De esta forma, pues, la Cuyamel Fruit Company tenia ya en su 

poder no solo el ferrocarril nacional propiamente, sino tambien la 

amplia red de ramales clandestinos que le permitian ejercer practica 
mente un monopolio sobre los medios del transporte, y consecuente 
mente tambien sobre la produccion y comercializacion de la fruta. 
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Hay que agregar ademas, que contaba con el muelle de Puerto 
Cortes, cuya construction se le habia encargado conforme el decreto 93 
del afio 1918 y por la que el Estado se habia comprometido a pagar 
utilizando un determinado porcentaje de los ingresos aduaneros del 
muelle. 

Contaba tambien con el ferrocarril de Mata de Guineo, cuya 
construction le habia sido autorizada en el afio 1918 y en base al 
mismo decreto antes mencionado. 

Era pues, un verdadero monopolio sobre los medios de transpor 
te, adquirido en base a concesiones onerosas otrogadas por el Estado, a 
violaciones constantes a las leyes del pais y a la absoluta inescrupulo 
sidad que caracterizaba la conducta del sefior Samuel Zemurray. 

En el afio 1929, el Congreso de la Republica faculto al Poder 

Ejecutivo para ejercer action en contra de la Cuyamel Fruit Company 
por las violaciones cometidas contra lo estipulado en el Contrato de 
Anticresis, por la construction de los ramales clandestinos y la 

irregularidad e incumplimiento en la construction del muelle. 
Era este el decreto numero 148 y fue emitidoel 6 de abril de 

1929, asi: 
"Considerando: Que se ha vencido el plazo de tres afios en que 

Zemurray debia entregar el muelle de Puerto Cortes, segun clausula 5a. 
del Contrato de abril 7 de 1918, decreto No. 93. 

"Considerando: Que a pesar de las diferentes resoluciones 
dictadas por el Congreso no se han legalizado los ramales construidos 
por la Cuyamel. 

"Considerando que habiendose derogado el decreto No. 63, de 29 
de febrero de 1919, ha quedado sin efecto la franquicia de muellaje 
para la exportation de ganado y demas productos del pais, naturales y 
manufacturados, concedida a don Samuel Zemurray, por decreto No. 
89 del 15 de marzo de 1919, debiendose hacer efectivos los impuestos 
correspondientes. 

"Considerando: Que el documento original solo aparece con la 
firma de don Luis Bogran, como representante de la Compafiia Agricola 
de Sula y no aparece la firma del representante del Gobierno, con lo 
cual se establece la inexistencia del contrato. 

"Deere ta: 

Art. lo. El Poder Ejecutivo, por medio del Fiscal General de 
Hacienda, procedera a establecer las acciones correspondientes, que 
tengan relacion con el contrato de Anticresis, los ramales clandestinos, 
y el muelle de Puerto Cortes. 

Art. 2o. El Poder Ejecutivo dara cuenta al Congreso Nacional en 
sus proximas sesiones". 

El decreto fue vetado y posteriormente ratificado el veto". 
Al afio siguiente, se vuelve a plantear de nuevo el espinoso asunto, 

agregando esta vez la situation ilegal en que se encontraba Zemurray al 
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continuar haciendo uso de una concesion que le autorizaba la libre 

exportation de ganado vacuno, cuando ya la mencionada concesion 
habia sido cancelada. 

Esta vez si se autorizo la publication del decreto, pero inexplica 
blemente tal publication tuvo lugar solamente hasta el afio 1932, o sea 

que la disposition contenida en el decreto entro en vigencia unicamente 
a partir de esa fecha ... y ya para entonces la Cuyamal Fruit Company 
no pertenecia.mas a Samuel Zemurray. 

Habia sido adquirida por la United Fruit Company. 

LA UNITED FRUIT COMPANY Y HONDURAS 

Trece afios despues de haber sido fundada e incorporada al 

amparo de la legislation de Nueva Jersey, la United Fruit Company 
logro penetrar al territorio hondurefio ya en calidad de cultivadora 
directa del banano y como poseedora de una concesion. 

Ya se dijo anteriormente que en abril de 1912, Rolsten, el 
Vice-Presidente de la Cuyamel Fruit Company, logro obtener de parte 
del Estado de Honduras una concesion para dedicarse al cultivo del 
banano y construir el ferrocarril en las cercanias del puerto de Tela, en 
la costa Norte del pais. 

Una vez obtenida esta concesion, Rolston la transpaso a su jefe 
inmediato Samuel Zemurray, quien el cuatro de marzo de 1913 la 
vendio a la Tela Railroad Company, subsidiaria de la United Fruit 

Company. 
Casi al mismo tiempo, el gobierno de Bonilla mediante decreto 

No. 99 le concedio a Victor Camors concesion en el departamento de 

Colon, tambien en la costa norte, la que posteriormente fue traspasada 
a la Trujillo Railroad Company, empresa subsidiaria de la United Fruit 

Company. 
Concretamente, pues, las operaciones de la UFCO en el territorio 

de Honduras se han Uevado a cabo por parte de dos empresas 
subsidiarias de la misma: la Tela Railroad Company y la Trujillo 
Railroad Company. 

Los terminos de estas dos contratas que cayeron en manos de la 
United Fruit Company son bastante similares y tienen un contenido 

semejante: 
Construction de un muelle y ferrocarril para lo que el gobierno 

concede la importation libre del pago de derechos aduaneros y de toda 

clase de impuestos fiscales y municipales, maritimos y terrestres 

establecidos o por establecer, de maquinaria, carros herramientas, rieles, 
durmientes y todo lo necesario para construir, equipar, mantener, 

explotar y hacer funcionar el muelle, el ferrocarril, los ramales y las 

diferentes dependencias por un termino de sesenta afios. 
Por este mismo periodo de tiempo, el concesionario queda exento 
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del pago de todo impuesto fiscal o municipal, establecido o por 
establecer, en todo lo relacionado con la construction, mantenimiento 
o funcionamiento del ferrocarril, muelle, accesorios y dependencias. 

Se autoriza ademas al concesionario para que pueda hacer libre 
uso de las maderas de los terrenos nacionales, de la piedra, cal, arena, 
etc. que se encuentre en los terrenos nacionales o ejidades que 
estuvieren libres o desocupados. Se concede el libre uso de la fuerza 
motriz de las aguas de los rios o corrientes naturales adyacentes 
cincuenta kilometros al ferrocarril. Igualmente se permite el uso 

gratuito de los terrenos nacionales para la construction de oficinas, 
bodegas y talleres y se garantiza el dereeho de construir y usar lineas 

telegraficas y telefonicas. 
El concesionario quedaba, pues, autorizado para poseer en 

propiedad, administrar y hacer funcionar, libre de todo impuesto, 
hcencia, contribution o carga publica, el muelle, el ferrocarril y sus 

ramales, los que deberia construir, equipar y mantener. Los empleados 
extranjeros, colonos, inmigrantes, etc. que la parte concesionaria hiciera 
venir a tierras hondureflas, quedaban tambien exentos por un periodo 
de diez aflos, del pago de tasas, impuestos, contributions extraordina 
rias, derechos e impuestos fiscales de cualquier clase por introduction 
de herramientas, maquinaria, instrumentos o libros de ciencia o artes, 
efectos personales y muebles. 

La concesion de la Tela Railroad Company contenia ademas la 
exencion de pago de faro, tonelaje y zarpe o cualquier impuesto de 
puerto a favor de todos los vapores del concesionario o los que fueran 
fletados por el. 

Por su parte, el concesionario quedaba obligado a pagar al 

gobierno 0.01 oro por racimo de banano exportado a traves del muelle 
y ferrocarril construidos. 

En el afio 1925, la contrata de la Tela Railroad Company fue 
modificada en el sentido de establecer el pago de 0.005 oro como 
impuesto municipal por cada racimo exportado. 

La duration de estas dos contratas era de sesenta aftos para la de 
la Trujillo Railroad Company y tiempo indefinido para la contrata de la 
Tela Railroad Company. Asi, basandose en estas dos contratas iniciales 
daba comienzo el dominio de la United Fruit Company en Honduras. 

Los privilegios otorgados, las facilidades concedidas, el caracter 
extremadamente 'liberal" de las concesiones, sumado a la fortaleza 
economica y la experiencia de la poderosa compaftia frutera, habrian de 
determinar muy pronto el crecimiento de la influencia de la United en 
el territorio nacional y el aumento vertiginoso de su poderio economico 
y politico en el pais. 

Kepner y Soothill describen de la siguiente forma, con datos y 
comparaciones, este interesante proceso de expansion y crecimiento de 
la UFCO en Honduras: 

207 



"En 1914, un afto despues de la adquisicion de las concesiones de 
Tela y Trujillo, las tierras cultivadas por la United, de su propiedad, 
ascendian a quince mil acres, o sean aproximadamente la mitad de sus 
cultivos bananeros en Guatemala y Panama y un tercio de sus extensos 
cultivos bananeros en Costa Rica. Por espacio de cinco afios continua 
ron las subsidiarias de la United cultivando aproximadamente la misma 
extension de tierras. -En 1919, se cultivaban doce mil acres de tierras 
nuevas; en 1920, quince mil acres; en 1922, otros quince mil acres y en 
1923 veinte mil. Por consiguiente, en 1924, diez afios despues, las 

compafiias ferroviarias de Tela y Trujillo estaban en pleno desarrollo, 
los cultivos de bananos de la United en Honduras ascendian en total a 

87,800 acres, o sea tres veces la extension de sus cultivos en Colombia y 
Guatemala, y cinco veces sus cultivos en Panama y Costa Rica 
?habiendo descendido sus cultivos bananeros en esta ultima Republica 
de 47,723 acres en 1913 a 17,575 en 1924. 

"Es evidente que el progreso mas conspicuo de la United durante 
el decenio 1914?24 se hizo en Honduras. Hacia este ultimo afio, los 
cultivos bananeros hondurefios no solo triplicaban con creces los de 

cualquier otro pais, sino que, como consecuencia de su construction de 
ferrocarriles bananeros, edificios para oficinas, hos pi tales, campamentos 
talleres, sistemas de abastecimiento de agua y electricidad, lavanderias, 
calles, puentes, lineas telefonicas, etc, el valor total de sus tierras e 
instalaciones en Honduras habia subido hasta $26,000,000, cifra que 
debe compararse con sus inversions de $9,000,000 en Costa Rica y 
$6,500,000 en Colombia" (11). 

El imperio de la United Fruit Company en Honduras crecio 

ininterrumpidamente y paso a convertirse en la columna vertebral de lo 

que es en esencia el enclave bananero. 
Cuatro afios despues de la primera concesion, en el afio de 1916, 

la Tela Railroad Company obtiene una concesion que autoriza h 
instalacion de una planta de energia electrica para uso publico o 

privado, una planta para fabricar hielo, la instalacion del agua potable, 
etc. y se le conceden ademas derechos para hacer uso de 242 hectareas 
de tierras nacionales destinados al plantel y demas instalaciones, asi 
como el uso de las aguas del brazo oriental del del rio de Tela. 

Por el termino de sesenta afios se le concede ademas al 
concesionario el derecho a importai libres del pago de impuestos 
(aduaneros, maritimo o terrestre, fiscal o municipal e incluso peaje) 
todo lo necesario para las instalaciones que se autorizan en la contrata, 
al igual que para administrarlas, equiparlas y mantenerlas. 

* _ * _ * 

Uno de los metodos que la United utilizo con suprema intensidad 

para apoderarse de una mayor cantidad de tierras en el pais y ampliar 
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sus ya vastos dominios, esta directamente relacionado con los asi 
llamados lotes alternados. 

Los lotes alternados no eran mis que el reflejo de un principio 
que supuestamente debia consignarse y hacerse efectivo en toda la 

politica ^concesionaria del Estado, conforme al cual este ultimo 
reservaba para si un lote determinado entre dos lotes concedidos a una 

compafiia extranjera. 
De esta fornia el Estado hondureflo perseguia la intention de no 

permitir la consolidation del dominio absoluto de una compafiia 
extranjera sobre grandes extensiones de tierra. 

El principio de los lotes alternados, habia sido ya consignado en 
la Ley de Agricultura del pais, del 24 de agosto de 1895. Sin embargo, 
la efectividad de tal disposition y los resultados concretos de su 

aplicacion, pueden deducirse de la verdadera situation que prevalecia ya 
en el afio 1914, cuando el vasto sistema de concesiones habia dado 

lugar a una explotacion total de 416,500 hectareas de las mejores tierras 
del pais, distribuidas de la siguiente forma: (12). 

CONCESION HECTAREAS 

Greely (1908) Cuyamel. 30.000 
Morse (1911) Rio Chamelecon. 33.500 

Vaccaro-yoro. 100.000 

Rolston-Tela-Yoro. 50.000 

Reynolds (1909). 3.000 

Comors-Trujillo. 200.000 

El Estado, al reservarse para si los lotes alternados, aspiraba a 

poder arrendarselos a los nacionales para que estos pudieran constituir 

"pequefias avanzadas hondureflas" dentro de los dominios de las 

compaflias fruteras. 
Por su parte, las compaflias tambien aspiraban a poder disponer 

de esos lotes y estructurar asi sus dominios en una forma mas compacta 
y uniflcada. 

Las compaflias subsidiarias de la United Fruit Company al igual 
que la compafiia de los Hermanos Vaccaro se las ingeniaron para 
comprar a los nacionales los derechos de arrendamiento sobre los lotes 
alternados. 

Tambien utilizaron el metodo de obtener las adjudicaciones 
mediante intermediaries que posteriormente traspasaban las tierras que 
habian recibido del Estado, a manos de las compaflias bananeras. 

Particularmente durante el Gobierno de Rafael Lopez Gutierrez 

(1920-24) los lotes alternados fueron distribuidos con una facilidad 
extraordinaria y a precios verdaderamente ridiculos. El Ministro de 
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Obras Publicas Uego a arrendar gran parte de tales lotes al "precio" de 
un centavo mensual por cada acre de tierra recibido. 

En el afto de 1929, el Congreso Nacional discutio sobre la 

leg^Udad de estas operaciones de transferencia y decidio anular gran 
cantidad de elias. 

En total, 75 acuerdos de arrendamientos y dominio util en lotes 
alternados (un total de 119,768 has.) fueron declarados nulos por 
carecer de la firma del Presidente de la RepubUca. Otros acuerdos que si 
contaban con la sancion del Poder Ejecutivo, pero que no habian sido 

pasados al conocimiento del Congreso, tambien fueron declarados 
ile gales. 

Sin embargo, la decision del Poder Legislativo no fue publicada 
oficialmente sino hasta el 21 de enero de 1932 (13). 

* _ * _ * 

En el mes de noviembre de 1929, se produjo lo que para la United 
Fruit Company ha significado "la ultima fusion importante de su 
historia" (14). 

En esa fecha, Samuel Zemurray vendio su compafiia, la Cuyamel 
Fruit Company, a la poderosa UFCO. A cambio recibio 300.000 
acciones de esta ultima que tenian un valor de 32 millones de dolares. 

La operation se habia consumado: la Cuyamel Fruit Company 
pasaba a ser una empresa mas de la United y la competencia no existiria 
mas. 

Kopner y SoothUl dan una idea bastante detallada de todo lo que 
adquirio la United Fruit Company al realizar "la ultima fusion 

importante de su historia": 
"Un indicio de lo que obtuvo la United Fruit Company con esta 

compra lo da el inventario de la Cuyamel del 31 de diciembre de 1928, 
que incluia el ingenio de La lima, capaz de producir 1,500 toneladas de 
azucar diarias; 16 vapores; 145 rmllas de h'neas de ferrocarril; y 250,000 
acres de tierra, de los cuales 22,149 en Honduras, y 12,450 en otras 

regiones estaban dedicadas al cultivo del banano. El activo fijo total de 
la compafiia se valuo entonces en $26,000,000. De esta manera, la 
United Fruit Company, habiendo comprado a su principal competidor, 
se convirtio en una sociedad anonima con un capital de $242,000,000, 

man dan do en un vasto imperio bananero"(15). 
Pero ademas de todo esto, con la absorcion de la Cuyamel Fruit 

Company, la United adquirio tambien todos los derechos y los 

privilegios que durante tantos afios habia logrado mantener Zemurray, 
en base a las diferentes concesiones que recibio por parte del Estado de 
Honduras. 

De esta forma, el Contrato de Anticresis paso a favorecer los 
intereses del nuevo propietario. Y si bien anteriormente anotamos que 
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el ferrocarril nacional fue posible redimirlo tan solo hasta en diciembre 
de 1951, tambien es necesario agregar que apenas treinta dias despues, 
el 31 de enero de 1952, la United logro nuevamente establecer su 
control sobre el, mediante un contrato de arrendamiento que tendria el 
mismo tiempo de duration que tardara el Estado en cancelar una deuda 
recien contraida con la compaftia por valor de 575.000.oo lempiras. 

Era este contrato una especie de Contrato Anticresis en pequefto. 
La absorcion de la Cuyamel Fruit Company por parte de la 

United marca practicamente el initio de una nueva etapa en la historia 
del enclave bananero en Honduras, por cuanto se inicia la era del 
dominio absoluto e irrestricto de la UFCO en el territorio nacional. 

La otra empresa existente, La Standard Fruit Company y que 
surgio en base al dominio bananero de los Vaccaro, no tiene la fuerza 
necesaria ni el deseo manifiesto de hacerle competencia a la UFCO en la 

production y comercializacion del banano. 

LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS DE LAS 
EMPRESAS BANANERAS 

Si nos atenemos a los terminos especificos de las diferentes 
contratas de concesion, dificilmente podremos establecer el contenido 
verdadero de las actividades economicas realizadas por las distintas 

compaftias bananeras en el pais. 
Casi siempre se destacan a un primer piano las actividades 

relacionadas con la construction, el mantenimiento y la explotacion de 
ferrocarriles o la instalacion y administration de instalaciones portua 
rias. La production y la comercializacion del banano se incluye como 
una actividad complementaria, que las compaftias Uevaran a cabo, 
utilizando las tierras que reciban en recompensa por la construction de 
las vias ferreas, principalmente. 

Sin embargo, una vez otorgada la concesion, las compaftias 
fruteras invert ian la prioridad de los terminos y destacaban a lugar 
primordial, la production y el comercio del banano, fundamentalmente. 

La construction de las vias ferreas para servicio publico era 

relegada a un segundo piano y se daba inmediata prioridad a la 
construction de los ramales y de las vias que favorecieran directamente 
al transporte de la fruta. El criterio esencial para la construction del 
ferrocarril lo dictaban los intereses de la plantation y no el servicio ni la 
comunicacion de las diferentes comunidades de la region. 

Para el caso, durante el afto 1922 la Truxillo Railroad Company 
construyo unicamente 4 kilometros de linea principal y 29 kilometros 
de ramales hacia sus fincas; la Tela Railroad Company construyo 104 
kms. de linea principal y 172 kms. hacia sus plantaciones (16). 

El acaparamiento de los lotes alternados que por diferentes vias 
pasaban a manos de los empresarios bananeros, las inmensas cantidades 
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de tierras, 250 hectareas y mas, otorgadas por el Estado a cambio de 
cada kilometro de via ferrea construido, el control absoluto sobre los 
diferentes medios de comunicacion, principalmente el ferrocarril y el 

manejo de los asuntos relacionados con el muelle de Puerto Cortes, 
ademas del dominio establecido sobre otros puntos de embarque y 
sobre lineas completas de vapores, permitieron a las compafiias 
bananeras estructurar todo un imperio economico, cuyas ramificaciones 
abarcaban los mas diversos sectores de la economia hondurefia. 

El dominio*establecido por las compafiias bananeras dio al traste 
con las perspectivas economicas de los finqueros y agricultores 
independientes que se dedicaban al cultivo del banano. 

Al contar las compafiias con el control sobre inmensas planta 
tions y sobre los medios de transporte fundamentales, estaban en 

capatidad de dictar sus conditions a los finqueros independientes, 
imponiendo el precio y la calidad de la fruta que se disponian a 

comprar y creandoles una atmosfera economica tan desesperante, que 
los obligaba a vender sus propiedades y dejar en manos de las 

compafiias todo el negocio bananero. 
Ya en el afio 1918, el 75 por ciento de todas las plantations 

bananeras existentes en el pais, pertenecia directamente o estaba bajo el 
control irrestricto de los empresarios extranjeros de las compafiias 
bananeras. Las actividades productivas de las compafiias bananeras no 
se reducian unicamente a la produccion y comercializacion del banano. 
Estaban vinculadas ademas a las plantations de cafia de azucar, la 
elaboration de alcohol y aguardiente, la produccion de calzado, aceites, 
y mantecas, hielo, cerveza, explotacion de maderas y desarrollo de la 

ganaderia. 
Solo la produccion de azucar de la Cuyamel Fruit Company 

observo entre 1924 y 1927 un ritmo ininterrumpido de crecimiento del 
10.1%anual. 

Entre 1920 y 1928, la produccion de bananos en el pais se habia 
incrementado en un 216 por ciento. 

Se llevo a cabo tambien el establecimiento de una institution 
bancaria en la ciudad de La Ceiba, destinada a facilitar las operaciones 
comerciales y las transacciones financieras de las compafiias bananeras y 
a volver mas amplio y diversificado el contenido economico del enclave 
bananero. 

Las compafiias se dedicaban ademas al comercio en pequeno, 
realizado a traves de los asi Uamados Comisariatos, factorias comercia 
les pertenecientes a las mismas empresas bananeras en las cuales se 
abastecian todos los trabajadores y empleados de la plantation. 

Los comisariatos disponian de inmensas cantidades de mercade 
rias importadas desde los Estados Unidos de Norteamerica y por las 
cuales las compafiias pagaban precios insignificantes, ademas de que las 

transportaban en sus propios barcos, por lo que el costo de las mismas 
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resultaba bastante reducido. 
El funcionamiento de los comisariatos significaba una seria 

limitation en el area de circulation monetaria y sustraia importantes 
contingentes de consumidores del mercado propiamente interno del 

pais. 
Las compaflias operaban tambien, lineas telegraficas y telefoni 

cas, estaciones telegraficas inalambricas, etc. 
Establecieron el servicio de energia electrica y para ello recibieron 

en concesion el uso de las aguas del rio de Tela y 242 hectareas de 
terrenos nacionales, ademas de la correspondiente dispensa de impues 
tos por la introduction del equipo necesario. En sintesis, pues, se habia 
ya logrado estructurar todo el andamiaje vital para la consolidation del 

imperio bananero. 
Las actividades economicas de las compaftias fruteras, girando en 

torno a la actividad fundamental o sea la production y la comercializa 
cion del banano, giraban ademas sobre las demas esferas de la economia 
hondurefta y poco a poco establecian un control gradual sobre esas 
mismas esferas. 

Los empresarios nacionales se veian desplazados de sus areas 
tradicionales de ocupacion ante la intromision brusca del imperio 
bananero, que contaba no solo con los medios tecnicos y financieros 

indispensables sino ademas con el apoyo irrestricto de los circulos 

gubernamentales, siempre dispuestos a firmar las concesiones que las 
bananeras solicitaran. 

El concepto mismo de la estabilidad politica se vio estrechamente 

ligado al mayor o menor apoyo que las compaftias concedian a un 

gobierno. Los criterios de la seguridad y el orden social estaban 
directamente vinculados con los niveles de simpatia y agradecimiento 
que los empresarios bananeros profesaran hacia los gobernantes de 
turno. 

EXPORTACIONES E IMPORTACIONES, LAS EXONERACIONES 
FISCALES Y SU RELACION CON LA ECONOMIA DEL PAIS 

Ya hemos visto como en las mismas contratas de concesion ha 

quedado consignada la exencion del pago de impuestos, "establecidos o 

por establecer" a favor de las diferentes compaftias bananeras. 
Tanto las exportaciones como las importaciones realizadas por 

estas compaftias han contado con el beneficio de la ausencia, partial o 

total, de la imposition fiscal. 
Anteriormente al desarrollo y auge de la economia bananera, las 

exportaciones hondureftas estaban constituidas casi en su totalidad por 
los minerales. Esta situation fue modificandose en un eje economico 
fundamental para la vida de la nation. 
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El lugar de los minerales en nuestras escalas de exportation, poco 
a poco fue siendo ocupada por los racimos de banano. 

Veamos el siguiente cuadro, sumamente ilustrativo por cierto, en 
relacion con el proceso anteriormente descrito: 

EXPORTACIONES DE MINERALES Y BANANOS 
(Cifras en mi Hones) 

Valor 
Periodo Minerales Bananos Racimos 

1891-92 0.8 0.2 0.4 
1903- 04 1.2 2.3 4.4 
1904- 05 2.0 2.1 3.8 
1911- 12 2.5 3.5 5.9 
1912- 13 1.3 4.0 6.2 
1913- 14 2.2 4.3 6.6 
1914- 15 3.7 3.9 5.9 
1917- 18 3.0 5.4 9.3 
1918- 19 2.1 5.6 9.7 
1919- 20 2.5 5.7 9.6 
1920- 21 1.8 5.7 9.8 
1925- 26 3.5 19.7 16.3 
1926- 27 2.8 27.2 17.1 
1927- 28 2.5 37.3 24.3 
1928- 29 3.0 41.7 26.9 
1929- 30 2.2 46.0 29.1 
1930- 31 2.5 34.6 29.0 

FUENTE: Memorias de Hacienda 1893-1932. Revista Economica. 
Die. 1921, Vol. IX. 

Mediante una simple comparacion del valor de las exportaciones, 
se puede descubrir el proceso por el cual el banano va adquiriendo e 

imponiendo su hegemonia en la escala de las exportaciones y a la vez, 
convirtiendo al pais en un pais monocultivista y monoexportador. 

A pesar de las grandes facilidades concedidas por el Estado, mas 
las enormes cantidades de tierras otorgadas, el insuficiente control 

gubernamental fue aprovechado por las compafiias bananeras para 
poder burlar las escasas restricciones impositivas que el Poder Legislati 
ve habia acordado. 

Anteriormente a 1918, las compafiias exportaron sus productos 
libremente sin tener que pagar al fisco ningun tipo de impuestos. 
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Despues de este afio, debido a las constantes reformas a que estuvieron 
sometidas las diferentes contratas, se impuso a la Cuyamel y a la 
Vaccaro el pago de 3 y 4^2 eentavos de lempira por cada racimo 

exportado. A la Tela Railroad Company, mediante decreto 113 de 
1912, se le fijaba el pago de 0.01 oro como impuesto de exportation. 

En el afio 1925 fue denunciado ante el Congreso Nacional el 
fraude de que era objeto el fisco durante las operaciones de exporta 
tion, al registrar las compaflias bananeras un racimo exportado por cada 
tres que tuvieran un numero menor de ocho "manos". De esta forma, el 
Estado hondureflo estaba perdiendo impuestos de exportation desde 
1912, por lo menos para un 66 por ciento del total exportado. 

Los siguientes datos, publicados por Jose Jorge Callejas en su 
libro anteriormente citado, contribuyen a ilustrar con mayores 
detalles la dimension del fraude continuo a que se sometia al Estado de 
Honduras: 

"Hasta 1915, se calcula el embarque clandestino de banano asi: 

Importation a los Estados Unidos, segun 
estadistica procedente de Honduras 135,535,287 
Despachos de Honduras, segun datos 
oficiales, en igual tiempo 101,649,127 

Diferencia 33,886,160" (17). 

Esto con respecto a las exportaciones. 
Por otro lado, las importaciones, conforme a las diferentes 

contratas gozaban de la dispensa del pago de derechos de introduction 
y practicamente no tenian ninguna restriction por parte del Estado. 

Esta situation y su indudable repercusion en la economia del 
pais, puede ser mejor comprendida si se tiene en cuenta que tan solo en 
el afio 1918, tal tipo de importaciones representaban la cuarta parte de 
las importaciones totales del pais. 

Estas importaciones consistian principalmente en comestibles, 
utiles e instrumentos, ropa, muebles, medicinas, ferreteria, etc. 

Nuevamente es preciso recordar la actividad comercial de las 

compaflias bananeras, realizada a traves de los antes mencionados 
comisariatos. 

El comercio al por menor realizado por las compaflias, se nutria 
fundamentalmente de los productos importados y constituia un 

importantisimo renglon economico en las actividades de la empresa. A 

partir del afio 1913, la Tela Railroad Company comienza a pagar 
derechos sobre la importation de comestibles con el fin de poder gozar 
de una mayor libertad al momento de expenderlos. 

El decreto numero 117 de 1919 modified el articulo del decreto 
numero 116 de 1910, conforme al cual la compafiia de los hermanos 
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Vaccaro gozaba del derecho de libre importation de viveres por un 

periodo de catorce aftos. L$ modification se redujo simplemente a no 
mencionar este renglon en la nueva redaction de la contrata. 

De hecho, mediante la exoneration del pago de derechos, el 
Estado de Honduras contribuia a la financiacion de las actividades de 

importation de las compafiias bananeras. Los siguientes datos son 
bastante ilustrativos al respecto: (18). 

DERECHOS DISPENSADOS POR IMPORTACION 
( Millones pesos plata ) 

EMPRESAS 1913 1914 1917 1920 1921 1923 1924 1925 
1914 1915 1918 1921 1922 1924 1925 1926 

Cuyamel Fruit Co. 0.5 0.6 0.4 1.9 8.0 0.6 0.6 0.6 

Tela RR. Co. 1.0 - 0.9 1.1 2.0 3.4 3.4 1.9 

United Fruit Co. 0.1 (*) 

Truxillo RR. Co. 0.1 0.3 0.5 - 2.3 4.0 4.0 3.3 

Honduras Sugar and 

Distilling Co. - 0.3 0.2 0.1 O.i 0.1 

Vaccaro Bros. Co. 12 14 2 9 1.1 - - - - 

Standard Fruit Co. 4.0 2.2 2.2 3.0 

Aguan Valley Co. 0.1 (*) 

TOTALES 2.9 2.6 4.9 4.2 16.5 10.3 10.2 8.8 

* Menor de 0.05 

Las cifras anteriores demuestran claramente el verdadero 
contenido de la politica de exenciones que el Estado promovia con 

respecto a las compafiias bananeras. Resulta interesante comparar estas 
cifras con las que reflejan las operaciones del Estado y comprobar como 
el Estado en varios afios opero con deficit o, en el mejor de los casos, las 
exenciones concedidas a las compafiias fruteras llegaron a representar 
hasta el cincuenta por ciento en comparacion con las rentas estatales. 
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Afio Rentas Estado Exenciones % 

1913- 14 5.9 2.9 49.1 
1914- 15 5.1 2.6 51.0 
1917-18 4.8 4.9 102.1 

Otra comparacion interesante en torno a la poh'tica fiscal del 
Gobierno hacia las compaflias bananeras puede fundamentarse en los 

siguientes datos: 
En el afio 1926, la deuda interna del Gobierno ascendia a la suma 

de 7,763.549.64 pesos, de los cuales el 93 por ciento era deuda a favor 
de las compaflias bananeras: (19). 

Standard Fruit Company. 120.696.19 pesos 
Cuyamel Fruit Company. 174.656.26 pesos 
Tela y Truxillo RR. Co. 644.783.30 pesos 
N. Y. and Honduras Rosario 

Mining Company. 18.636.84 pesos 
Samuel Zemurray (Ferrocarril 

Nacional). 3,000.000.00 pesos 
Santos Soto. 500.000.00 pesos 

Y sin embargo, en ese mismo periodo de 1925-26, el Estado 
hondureflo habia exonerado a las compaflias bananeras del pago de 

impuestos y derechos por un valor equivalente a 8.8 millones de pesos, 
(20) cantidad superior a la deuda que tenia con elias. Gran parte de la 
deuda que el Estado mantenia con las compaflias bananeras, se habia 

originado en los diferentes prestamos que estas hacian a los distintos 
bandos en pugna, a fin de financiar las interminables revueltas armadas 
internas de aquella epoca. 

LAS RELACIONES LABORALES Y EL ENCLAVE 

La politica laboral observada por las compaflias bananeras estaba 
determinada practicamente por la voluntad unica del enclave y por los 
intereses exclusivos de la production bananera. 

En el afio 1916, tanto la United Fruit Company como la Cuyamel 
Fruit Co. impusieron formas de pago antojadizas, en abierta contraven 
tion a las leyes del pais. 

La United pretendia pagar salarios cada cuarenta dias y la 

Cuyamel obligaba a los trabajadores, mediante la firma del contrato. a 
contravenir las dispositions legislativas del pais, que establecian el 
pago a los trabajadores cada ocho dias y en plata acuflada. 
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He aqui un formato de contrato de trabajo de la Cuyamel Fruit 

Company: (21) 

"Cuyamel Fruit Co." 
Contrato con sus operarios, artesanos yjornaleros: 

1. La compafiia pagara a todas las personas a su servicio, excepto 
contratos especiales, cada segundo domingo de mes el valor de sus 
servicios prestados durante parte o todo el mes vencido; salvo que 
ese dia tenga corte o embarque de fruta en cuyo caso sera 

pospuesto el pago para el dia siguiente al de la termination del 

embarque; 
2. Todo operario, artesano, jornalero o empleado de la "Cuyamel 

Fruit Co.", es aceptado en los trabajos de la compafiia con la 
condition precisa de que renuncia al derecho que por cualquier 
ley emitida o que despues se emita tenga o adquiera en lo 
sucesivo, a que se le pague su salario o sueldo en otra fecha que 
no sea la designada anteriormente. 

3. La fecha del pago establecida en este contrato es aplicable a los 

trabajos que la Compafiia ejecute directamente o por medio de 
sus contratistas, empleados oiagentes; 

4. Para los efectos legales se estiman los derechos a que se contrae 
este contrato an la suma de diez pesos, y debe considerarse sujeto 
a la jurisdiction de la Cuyamel, Republica de Honduras. 

Al entrar al servicio de la "Cuyamel Fruit Co.", en calidad de 
.suscribo y otorgo a favor de dicha Compa 

fiia las bases arriba especificadas. 
(Aqui diez lineas dobles en bianco) 

Es preciso seftalar que los trabajadores de las compafiias fruteras 
viven en los campos, caserios y fincas comprendidas dentro del enclave, 
alejados de lo que podria denominarse centros comerciales y encerrados 
dentro de una limitada circulacion monetaria, cuyas reglas y principios 
son dictados por el enclave bananero. 

Incluso ixistia la prohibition concreta a los vendedores ambulan 
tes 6 buhbtiSifBs de transitar y dedicarse al comercio en los campos 
bananeroS: 

La? eBfflpafiiis bananeras abastecian a los trabajadores y sus 
familias de los productos y arti'culos necesarios, los que podian ser 

adquiridos en los comisariatos. Se pagaba a los trabajadores con fichas y 
cupones con valor desde un peso hasta cincuenta, los que podian ser 
cambiados por mercaderias en los respectivos comisariatos. 

Si se queria cambiar la ficha por diflero en efectivo, era preciso 
ceder un 50% de descuento y se corria el riesgo adicional hasta de 

per der el empleo. 
Asi, los mecanismos de comercializacion y Id GfigiMi politica de 
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salarios practicados por el enclave, facilitaban una pronta recuperation 
del fondo de salarios, con lo cual, sumado a las remesas de utilidades 
enviadas al exterior, los inversionistas del banano estaban en capacidad 
de apoderarse de todo o gran parte del valor agregado de la production. 

Esta situation de absoluta arbitrariedad por parte de las compa 
flias en relation con los derechos laborales de los trabajadores, genero 
indudablemente diversas manifestaciones de descontento y oposicion 
que forman toda una cadena de lucha constante por parte de los 

trabajadores contra las compaflias bananeras. 
En el afio 1916, la Cuyamel Fruit Company tuvo que afrontar las 

consecuencias de sus desmanes y haberselas con un movirniento 
huelguistico de sus trabajadores. Poco o casi nada se sabe acerca de esta 

huelga, sobre todo por el "extrafio" silencio observado por la prensa del 
pais en aquella epoca. 

En agosto de 1920, los trabajadores de la Vaccaro Bros.Co. se 
declararon en huelga reclamando mejores salarios. El Gobierno que 
presidia Rafael Lopez Gutierrez declaro el estado de sitio en todo el 
departamento de Atlantida, zonaneuralgica de la huelga, y ya a fines de 
septiembre los trabajadores se habian reincorporado a sus labores. 

En 1925, un nuevo brote huelguistico se registra en las 
plantaciones de cafia de la Cuyamel y cuenta con el apoyo de los 

trabajadores de las otras compaflias bananeras. Los trabajadores exigian 
pago semanal en moneda de curso legal, cuatro lempiras diarios (dos 
dolares) en jornada de ocho horas, supresion de las ordenes para entrega 
de mercaderia en los comisariatos, rebaja en un 25% en los precios de 
los articulos, servicio medico y hospitalario para los familiares de los 
trabajadores, etc. 

La compafiia alego en su favor la existencia de bajos precios en el 
mercado mundial de sus productos y el alto costo de la production en 
el azucar, como causas directas que impedian el aumento de salarios. 

El Gobierno llego hasta la intervention militar en contra del 
movirniento huelguistico, la coaccion abierta contra sus dirigentes, 
pretextando que se trataba de un levantamiento antigubernamental. 

Al final, la compafiia acepto la jornada de ocho horas y el paso 
libre de vendedores particulars por las zonas del enclave. A su vez, los 
trabajadores cedieron en otras demandas. 

En 1930, nuevamente el descontento obrero vuelve a cobrar 
manifestation concreta, esta vez en La Ceiba y, el gobierno, luego de 
declararlo movirniento de "inspiration comunista", declara el estado de 
sitio en toda la costa norte del pais y se apresta a reprimir a los 
trabajadores. 

Los reclamos obreros se reducian fundamentalmente a mejorar las 
conditions de vida y de trabajo y a rechazar la contratacion masiva de 
inmigrantes de Jamaica en desmedro de los trabajadores propiamente 
hondurefios. Habia que sumar a esto, el agravante adicional de las 
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dificultades originaaas en tomo a la gran crisis economica mundial. 
Como resultado de este movimiento huelguistico, los trabajadores 

lograron que seautorizara ei cambio en efectivo de todas las ordenes 

representativas de valor, que les eran entregadas por la misma compafiia 
para la compra en los comisariatos. De esta forma, los trabajadores 
podian ya disponer libremente de su remuneration. 

* _ * _ * 

A lo largo de una incesante lucha contra los desmanes y 
arbitrariedades de los empresarios bananeros, el movimiento obrero 

originado y alimentado en el seno mismo del enclave, ha ido 

adquiriendo una elemental conciencia de clase y ha pasado a convertir 
se, al pasar de los afios, en uno de los nucleos mejor organizados de 
todo el movimiento obrero en general. 

La creciente madurez politica de los trabajadores bananeros, 
paralelamente a los mayores niveles organizativos que han alcanzado, 
determina en mucho el sitial de elevada importancia que actualmente 
ostentan dentro del movimiento obrero todo de Honduras. 

EL ENCLAVE BANANERO HONDURENO 

A finales del siglo XIX y comienzos del presente, con el ascenso 
de la estructura capitalista mundial a una nueva fase de su desarrollo, la 
fase monopolista propiamente, aumenta tambien y se intensifica el 

poder de absorcion, de control y de penetration directa por parte de las 
economias metropolitanas con respecto a las economias de la periferia. 
Este poder reviste multiples manifestaciones y la formation de las 
economias de enclave en los paises continentales del caribe, es una de 
esas manifestaciones. 

Las relaciones de dependencia, consecuentemente, adquieren una 
nueva y mayor profundidad y modifican en parte su contenido. 

En este nuevo contexto, la vinculacion de la economia hondurefia 
al mercado mundial, adquiere un nuevo contenido y comienza a tener 
su expresion concreta a traves de la formation y consolidation de la 

incipiente economia del enclave bananero. 
El enclave bananero en la historia de Honduras ha venido a 

representar una forma mas avanzada y profunda de dependencia y se 
convirtio muy pronto en el punto focal por excelencia de toda nuestra 
vinculacion economica con la economia de la metropoli y con el 
mercado mundial por extension. 

Anteriormente a la consolidation y establecimiento definitivo del 
enclave bananero, la produccion minera constituia fundamentalmente 
el vehiculo de vinculacion con la economia exterior o economia 
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"central". 

La explotacion de las minas estaba en manos de compaflias 
norteamericanas y tuvo un auge considerable a partir de 1882, afio en 

que se establece en Honduras la poderosa compafiia New York and 
Honduras Rosario Mining Company. Los minerales ocupaban el primer 
lugar en la escala de las exportaciones. 

A pesar de todo, la production minera no Uego, como mas tarde 
sucederia con el banano, a constituirse en un sector o economia de 
enclave. Ya a prinoipios de siglo, los minerales habian cedido su puesto 
a la production bananera, no solamente como instrumentos de ligazon 
con la economia metropolitana, sino tambien como micleo central de la 
nueva dependencia economica del pais. Su lugar en la escala de las 

exportaciones lo ocupaban los bananos, y tanto cuantitativa como 

cualitativamente, los minerales habian pasado a un segundo lugar en la 
estructura economica de Honduras. 

La production y la comercializacion del banano, pasaban a 
convertirse en la actividad fundamental del quehacer economico y la 
economia de enclave era ya una realidad insertada dentro de la 
economia nacional. 

* _ * _ * 

Los productores nacionales de banano, pequefios finqueros y 
agricultores independientes, no constituian en esencia un grupo 
economico consolidado y con perfiles propios y definidos. Sus 

posibilidades de influencia en la vida institutional y politica del pais 
eran sumamente escasas o definitivamente no existian. 

Apenas si formaban pequefias unidades de production con 

perspectivas de desarrollo limitadas o restringidas, al menos mientras no 
contaron con los medios adecuados para transportar sus productos e 

imponer sus conditions al momento de la comercializacion. De tal 
forma, pues, las perspectivas de crecimiento y las posibilidades de 
convertirse en un grupo economico dominante en la vida del pais, no 
eran muy prometedoras para los productores nacionales de banano. 

Existian como unidades economicas en tanto que existiera la 
posibilidad de que los compradores extranjeros aceptaran sus productos 
y compraran toda la fruta. La capacidad de absorcion del mercado 
interno era tan insignificante, que practicamente no podia pensarse en 
una production destinada unicamente al abastecimiento de tal mercado. 

Los empresarios bananeros, por tanto, no encontraron en su 
camino de penetration los obstaculos normales que podria poner un 

grupo economico nacional con aspiraciones y posibilidades concretas de 
fortalecimiento y desarrollo, en torno a la esfera de la production y 
comercializacion del banano. 

No encontraron ninguna oposicion digna de ser tomada en cuenta 
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y con mucha facilidad se presentaron como los abanderados del 

progreso y de la nueva civilization, como una perspectiva de moderniza 
tion y mejoras en el nivel de vida de la poblacion. 

Precisamente esta situation, la ausencia de un grupo productoi 
local con posibilidades de decision y perspectivas reales de fortaleci 

miento, mas la imagen de progreso y desarrollo economico con que 
presentaban sus actividades, facilito a las compafiias la consolidation 
del enclave y determino las caracteristicas que acompaftaron a este en 
su proceso de formation: facilidades extremas contenidas en las 

concesiones, auge inusitado, desarrollo y crecimiento ininterrumpidos. 
El contenido de las concesiones otorgadas a las compafiias 

bananeras por parte del Estado hondureffo, ilustra con lujo de detalles 
esta situation de extrema "liberalidad" y de entreguismo absoluto de 
los grupos dominantes en el pais, que poco a poco fueron estableciendo 
una dependencia directa entre las conditions de seguridad interna y de 
la estabilidad institucional, por un lado, y las concesiones ilimites y 
regalias desmesuradas a las compafiias bananeras, por el otro. Ademas, 
la irruption misma de las compafiias bananeras en la vida economica de 
la nation, asesto un golpe definitivo a las incipientes intenciones de 
consolidation economica y formation oligarquica del sector nacional 
vinculado al negocio bananero. 

De esta forma, el enclave bananero, no solamente neutralizo a un 

grupo economico en embrion sino que ademas, al someterlo a su 
voluntad y envolverlo en sus diversos mecanismos, estuvo en capacidad 
de apoderarse del excedente economico generado por los diferentes 

productores independientes y convertir, a estos en fuente inagotable de 
utilidades para la economia propia del enclave. 

Los productores nacionales fueron absorbidos por el impulso y las 
enormes posibilidades, tecnicas y financieras, de la nueva empresa y sus 

posibilidades de subsistencia fueron quedando atadas al destino del 
enclave bananero. 

* _ * _ * 

Los empresarios del banano se limitaron simplemente a realizar 
una elemental "Inversion" de dolares para dar impulso a la produccion 
bananera en gran escala. 

Los elementos o factores fundamentals para que la produccion 
bananera se desarrollara a niveles superiores y cobrara un caracter masivo, 
ya no existian en el pais: las grandes extensions de tierras y la mano de 
obra necesaria, abundante y barata. 

Mediante su politica concesionaria, el Estado de Honduras ponia 
a disposition de las compafiias bananeras los recursos naturales 

imprescindibles y facilitaba la consolidation del enclave. Asi pues, la 
"inversion" initial de las compafiias fue sumamente pequefia y se limito 
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fundamentalmente a la construction de unas cuantas obras de infraes 
tructura (infraestructura construida en funcion del enclave, para 
favorecer a la plantation y no en funcion del desarrollo economico del 

pais) y a un pequeno fondo monetario. 

Muy pronto, el enclave recupero con creces la "inversion" initial 
y continuo consolidando mas su sistema de explotacion. 

Para el caso, la "inversion" initial de la Cuyamel Fruit Company 
ascendio a la suma de cinco millones de dolares. Sin embargo, en 1929 
esta misma empresa fue vendida a la UFCO por la suma de 32 millones 
de dolares. 

Practicamente, en 18 aflos, la "inversion" initial de Zemurray fue 

recuperada y quintuplicada. 
Por otro lado, al acaparar ias grandes extensiones de las mejores 

tierras del pais, tanto por su fertilidad como por su localization, y al 
absorver los grandes contingentes de mano de obra, las compaflias 
bananeras cerraban las posibilidades de desarrollo para otros sectores de 
la economia hondurena y condenaban al pais a girar permanentemente 
en la orbita del enclave. 

Incluso como factor de destruction de los nucleos familiares 
tradicionales, el enclave bananero ha tenido manifestaciones concretas 
en la historia del pais. La emigration campesina hacia las "nuevas 
fuentes de trabajo" que representaba el enclave, adquirio caracter 
verdaderamente masivo y practicamente condiciono tambien la forma 
tion y consolidation de nuevos nucleos familiares, ya dentro de la zona 
del enclave, en desmedro de los anteriores nucleos, abandonados en el 
interior del pais con la esperanza del pronto enriquecimiento del 

responsable familiar que habia emigrado hacia el nuevo Dorado. 

* _ * _ * 

El enclave bananero en Honduras se constituyo como una unidad 
economica independiente, relativamente aislada de la economia nacio 
nal. 

La misma estructura economica del enclave, sus sistemas salaria 

les, la red interna de comisariatos y la especializacion de la production 
fundamental, contribuyen a acentuar su caracter autosuficiente, el 
aislamiento y la relatividad de su vinculacion con la economia local. 

Los mecanisrnos comerciales del enclave, los comisariatos princi 
palmente, sustraen del mercado interno una masa considerable de 
consumidores y le permiten al empresario bananero, recuperar pronta 

mente el mismo fondo de salarios que paga a sus trabajadores, 
apoderarse del volar agregado y engrosar asi sus remesas de utilidades. 

Esta misma circunstancia determina la ruina y el estancamiento 
de los pequenos comerciantes nacionales que intentan subsistir a la 
sombra de las posibilidades de compra que el enclave proporciona a sus 
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trabajadores y que se establecen en las zonas aledaflas al dominio 
bananero. ?1 sentido de autosuficiencia que se desarrolla en el seno del 
enclave y su efectiva desvinculacion de la economia local, condiciona 
dos en gran parte por la existencia del enclave en funcion del mercado 
mundial y de la exportation hacia la metropoli, encuentran su contrario 
en la indudable tendencia de las fuerzas internas del mismo enclave a 

expandirse y ramificarse hacia los demas sectores de la economia local. 
O sea pues, que el aislamiento del enclave bananero reviste un 

caracter relativo. Las mismas potencialidades economicas internas lo 

obligan a expandir y ensanchar sus fuerzas, extenderse y ramificarse 
hacia otros sectores de la economia del pais. 

La diversification de las actividades economicas del enclave, 
partiendo del centro de ocupacion fundamental, o sea la produccion 
bananera, abarca los sectores industrials, financieros y hasta de la 
misma produccion agropecuaria del pais. 

Esta es una especie de contradiction interna del enclave; 
contradiction que lo obliga a conciliar su existencia en funcion del 
mercado externo y su tendencia hacia el control de otros sectores clave 
del mercado interno del pais en donde opera. 

El enclave, crece hacia afuera en la medida en que incrementa la 

produccion y perfecciona la comercializacion del banano, con lo que a 
su vez, fortalece los nexos de dependencia de la economia nacional con 
el mercado mundial, a traves esencialmente de la metropoli. 

Pero tambien, el enclave crece "hacia adentro", en la medida en 

que rebasa sus limites propiamente "bananeros" y se ocupa de otros 

quehaceres economicos en la industria, la banca, y diferentes sectores 
dentro de la produccion agropecuaria. 

Se opera pues, un doble crecimiento del enclave bananero, lo que 
se traduce indudablemente en una limitation mayor de las posibilidades 
de autonomia de la economia local y en la imposition al desarrollo, del 
sello inevitable de una mayor dependencia y deformation. 

En tanto que entidad economica independiente y representante 
de un nuevo ordenamiento economico, el enclave bananero ha llegado a 
constituir una organization moderna y superior de la produccion, con 

mayores niveles de efectividad y rationalization economica en compara 
cion con los demas sectores de la economia local. 

Consecuentemente, ha generado tambien una poderosa masa de 
obreros agricolas y de obreros industriales, que constituyen un sector 

importante y vital dentro del movimiento obrero en general existente 
en el pais. 
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