Reconstruccién de Calles Municipales

RESUMEN

Descripeidn detallada del proceso de andlisis, toma de decision, presupuestacién y

etapa constructiva de la reconstruccidn de la Calle Los Cerros en Escaza.

La Calle Los Cerros es una calle de acceso a una zona residencial en el sector sur
oeste del Cantén de Escazi. Los vecinos organizados decidicron tomar la reparacion
definitiva de la calle en sus manos, se organizaron y tomaron las decisiones mds

COMECTas.
CONCLUSIONES

Las comunidades se deben organizar con ¢l fin de compartir con las
Municipalidades los trabajos de reconstruccidn de las calles. La solucidén de un
pavimento de concreto minimiza los costos de mantenimicento, constituyéndose asi
en la solucién dptima para los pavimentos reconstriidos hajo esta modalidad, ya gue
los vecinos se evitarin por mucho tiempo los trabajos de mantenimiento o
reparaciones mayores que implican los pavimentos flexibles,

Los costos se deben analizar en la vida il del pavimento,

REFERENCIAS

AASHTO { American Association of State | lighway and Transportation Otficials)
ASOCRETO Rehabilitacién de pavimentos flexibles con sobrecapas de conereto.

RECONSTRUCCION DE CALLES MUNICIPALES. UN ESFUERZO
CONJUNTO

La reconstruceidn de las calles n‘ll1ltiti|.‘-':l|l':5 deberia, levarse acabocomoun
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esfuerzo conjunto de los vecinos organizados, con
¢l apoyo del Gobierno local correspondiente y no
como s¢ ha tratado tradicionalmente como una
obligacion exclusiva de las Municipalidades sin la
participacidn activa de los usuarios finales del bicn.

5i bien es cierto cada ciudadano propictario de un
inmucble debe pagar tributos municipales, existen

varios problemas al respecto:

Los montos de los impuestos no compensan los
gastos en que se debe incurrir para soluciones
definitivas de reconstruccidn de la infracstructura,

Los aparatos burocriticos y los compromisos
municipales son tan variados que dificilmente se
pueden asignar las partdas presupuestarias
correspondientes a las necesidades de
infracstructura vial de los usuarios.

Por lo tanto la participacidon activa de las
comunidades organizadas es de vital importancia
tanto para ¢l mejoramiento de la infracstructura
como para el incremento del nivel de servicio v
calidad de las obras que se realicen, ya que al estar
involucrados los uswarios finales, ¢ grado de

cuigenciade calidad serd mucho mayor,

Hace cinco meses ¢l acceso a la calle Jabonceillo en
Escazi lucia como se puede apreciar en la foro # 1,
hoy en dia, luego de una actividad muy bien
coordinada, un alto grado de compromiso de parte
de todos los vecinos y la cooperacion de la
Municipalidad de Escazi, ¢l sector de Los Cerros se
ha convertido en una calle modelo tanto para ¢l

canton como para el pais

Perfil del Proyecto,

[.ungil,l_lql: 350m
Ancho Promedio: fGm
Pendiente promedio: 8%

Condicidn de la estructura:

*Subbase estable

*Superficic de rodamiento de  asfalto
1‘.]1..'[! Imente d.l."‘tl'r”.'l(i.l.

*Laterales sin ningtin material (terreno
vegetal original, fofo # 3)
La calle fue relastreada en diferentes ocasiones v



hace aproximadamente 3 afios se colocd un
tratamiento superficial bitnminoso que por efecto
l:,ll:'l tr;i.llHitc:- F'I‘L"i.'l.lil.li:l _L’:'i."'l:ll'l'.'ttl'i] !\ll:l]' L'I :i“ﬂ.‘l".'l]l'i.'n[{'l' Ii.!L'
las construcciones en la zona y ¢l efecto destructivo
de las grandes cantidades de agua que fluian sobre la
invierne, la esoructura del

calle durante ¢l

I'!lil".'i'l TN O ZIL'!] W50 L J1..1| MEente.

{.'n:u.*;id.m'nu:lu L‘i fivel t|L' la subbase existente como
la subrasante de la nueva estructura y considerando
gue la calle se deberia reconstruir en forma
definitiva, incluyendo la construccion de una base
sobre dicha rasante, se consideraron las siguicntes

opciones para lasuperficie de rodamiento:
* Carpeta de asfalto,
* Pavimento de adoquines.
* Losa de Concreto.

Para que la decisidn que se tomara fuese la miis
convenicnte, s¢ analizaron los tres tipos de
superficic de rodamiento con las opciones

apropiadas para la reconstruceidn de la base:

= Base granular
= Base estabilizada con cemento,

Se procedié por lo wnto a realizar el disefio
correspondiente  de la estructura del pavimento

utilizando la disefio de la

AASHITO
Highway and Transportation Officials)

metodologla de
( American Association of State

[,{'I’.‘i d,’l.t()}-i ]]].i‘i.h ]['I'II'!IL!lr[ii'IJIt"i- J.Illl(‘ L] 1][i.]l:-':.il]'L!lI| ‘FI.LriI l.'.,'l.

disciio fucron:
Ejes Equivalentes (ESAL's) 75,300 E]
PERIODO DE DISENO 20 Adios

2%

CBR (rasante)

Como puede apreciarse en las hojas de cileulo del
programa de disciio en cl amexo # 2, las cstructuras

resultantes (equivalentes) de pavimento son:

RICA I
Basc estabilizada; 10cm
Losade concreo 12em
FLEXIBLE:
Sub base de lasire: 25em
Base Estabilizada: 15cm
Carpetaasfiltica: Scm
SEMI RIGIDO
Sub base de lasre: Iem
Base granular:  15cm

Adoguines: 13cm {incluye arena)

Bajo las condiciones de equivalencia estructural, se
debe proscguir por lo tanto, con ¢l correspondicnte
andlisis de costos. Tomando como base precios
promedio de mercado en la GAM, costos y
estindares internacionales (Tabla adjunta en anexo
#1) de mantenimiento y de reconstruccién, se

clabord la tabla comparativa No. 1.

Los resultados de la tabla son muy claros.

Historicamente ¢l costo inicial de la solucidn de
pavimento flexible ha sido la solucion de menor
valor atin comparando estructuras equivalentes, sin
embargo la comparacidn que se deberia realizar, por
ser la mis realista desde el punto de vista financicero

es la de inversidn total en periodo de la vida 1il,
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considerando todos los costos de mantenimiento, recarpeteos, bacheos, sellos de juntas, reconstrucciones, etc. Los resultados en tal caso son

inversos, resultando la solucidn de pavimento rigido la de menor costo total y muy pocas actividades de mantenimicnto.

La calle Los Cerros de Escazi, debe convertirse en un ejemplo no solo para los vecinos del Cantdn, sino para todas las comunidades que

tengan capacidad de organizacion, una gran creatividad y por supuesto la necesidad de un acceso estable, confortable v duradero a sus

hogares.

Calle Los cerros de Escazi B i
"""" Valor Presente =
Salucitn de Estructura Caosto Total de Costos de Costa Costo Total | Valor Residual | Costo Total a valor
Canstruccion Muantenimienio cn Reconstruceiin (5/m ) (S/ml ) Presente
5/} 20 aivns {§/m2) {%im2)
5ml
Pavimento Rigido [ - 16,77 10,12
Pavimento semirigido (adoguines) [ 5] - 16,92 817
Pavimento Flexible 167 3,00 18,79 821
A S
Diferencia entre rigide ¥ flexible en la inversiin inicial
I |
Iiferencia entre rigido ¥ Mexible a 20 aios 2 valor presente
]
Diferencia entre rigido v semirigido en la inversion inicial .
| |
Diferencia entre semirigido y Mexible a 20 adfios o valor preseote
st Tabla comparativa No. 1
Anexo # 1 . _
Pardmetros internacionales para cilculo de mantenimiento.
Mantenimiento, Rehabilitacion y Sobrecarpetas
Clase de Pavimento Mantenimiecnto (anual) Sob t Moy
L] recarpetas Rﬂidﬂa]
: s T
i Pavimento Rigido 0,30% Mingino [0
g o Adoguines 0,35% Minguno 559,
SHEIW Pavimiento Flexible
- . Con base estabilizada 0,50% Som a 8,16 y 24 afos 50%
B e Con base granular 0,60 % 1hem a b anoes, 5 ema 12,18 v24 40%
d--\ ; A0S
-\.l:: q-ﬁc &
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Anexo # 2

Hojas de Cilculo de estructuras de Pavimento Metodologia AASHTO.

Seatc: San Jos¢

Agency: Escazi

Company: Corporacion INCSA
Contractor: Concrerera = Constructora
Engincer: Alvaro Aguilar

Job Mumbcr

Location:

03=2001

Calle Alos de Eacazi - |

Traffic Conversion To E 18's

E 18 CONVERSION FROM VEHICLE DATA

Estimared:

Rigid Diepth = 5.00

VEHICLE AXLELOAD T NUMBER/ (D,M.Y)
F- 2.00 1
I:f O— M- 00 0
G:D:I - 2.00 1 200000 M
F- 2.00 1
| M- ELT i
= R- 5.00 1 600 M
F- 100046 1
M- LIXLA] 0
- 24.00 1 75 M
key: E-Frone M-Middle R-Rear Axle
1- Singe 2-Tandem J=-Tridem Axle
D- Dhay M=Month YYear
Stake: San José
Agency: Escazni
Company: Corporacidn INCSA
Contractor: Concretera = Constructora
Engincer: Alvaro Aguilar

Fagd Analysis

Pavement Depth 465

Design E 18% 75385
Reliability 5500
Orwverall Deviation 0,35
Modulus of Rupture 550.0
Maodulus of Elasticivy 3.712.500psi
Load Transfer, ) 3.20

Mad. OF Subgrade Reaction H5

Drainage Coefficient 1.0

Initial Serviceability 4.50
Terminal Serviceability 2.00

For k determination:

- Resilient Mod, Subgrade 3120

- Resilient Mod. Base 100000 s
- Base Thickness 4.0

- Depth o Rigid Foundaton o

- Loss of Support Value 0

inches

percent

psi

psifin

psi

inches
= 10 feet

10-10-2H1

Estructural Mumber = 250 = 2.00
Annual Growth Rate = 010
Diesign Lite = 2000
VEHICLE AXLE LOAD T NUMBER/ (D M)Y)
F- 12,00 1
I;gF M- (.00 0
00= R- 00 0 2 15 M
F- 12.00 0
Eg | M- 16,00 {
D= R- 34.00 0 5 M
F- 12.00 0
g I M- 34,00 i
0—004 R- 3400 0 0 M
Rigid E 18's Flexible E 185
75.385 73300
10-10-2001
Job Muamber 03-20601 :
Location: Calle Alvos de Easeaz - | £
Floxible Analysis
Swuctoral Number 2.95 -"_.T :
Dresign E 18 73.309
Reliabiliy 85.00  percent
Owverall Deviation 047 &
Resilient Modulus 2025 psi
Initial Serviceability 4.20 r_
Terminal Serviceabilicy 2.00 Z
cl
=
Layer Layer  Drainage Layer L)
Mumber Coefficient  Coefficient  Thickness  a (i) ®Cd*t =y
i " e -
a (i) cd gt .
1 (3440 1.00 200 0.80 - x
2 0.20 1.00 6.00 1.20 B~
3 (3.0 1,00 10,00 1.00 o
. | Z
0 . G
Total SN 300 O
m
2
= x
Diciembre = 2001



