Estudio reciente muestra los efectos
de las carreteras en el desempeno

de los vehiculos

La mayoria de las consideraciones sobre el
consuimo de combustible y la tasa de emisién de
gases contaminantes, estin relacionadas con la
flota vehicular estimada, velocidad promedio, *y'
kilometraje recorrido de los vehiculos
determinada drea.  Un estudio recienteme
finalizado, indicd que las pendientes y cur
de las carreteras, la condicidn del pavimen
las wariaciones de welocidad, son factores
igualmente significativos. P

El producto principal de este fec_‘i_ente estudio es

un modelo denominado “Hi ' IWY Effects on
Vehicle Performance” {HPP‘] 151 te en

un pr::-grama de cﬂn?lﬁlimdmmﬁque _

determinado  por
considerando  facto s g
carretera, condicion de inactividad del vehiculo
o velocidades, y aceleraciones (cargas externas,
también engranajes), y presenta los resultados,
incluyendo resultados acumulativos, de forma
ilustrada v numérica.  Ademds, se pucde
implementar el modelo para estimar los efectos
geométricos de lacarretera y las condiciones del

pavimento yfo del wrifico.

Esencialmente, el modelo combina cargas
externas de todas las fuentes, a saber: resistencia
acrodinimica,

al rodaje, resistencia

aceleraciones, pendicntes, curvas y la

inactividad de los vehiculos, con planos

motor/vehicule que proveen las tasas de
consumo de combustible v la emisidon de gases
contaminantes para las condiciones de cargas
externas, velocidades, engranajes o inactividad
vehicular  (dling), segin sea indicado (la
pérdida de energia interna del vehiculo puede

también ser considerada para el vehiculo).

Para la mayoria de las evaluaciones realizadas, ¢l
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calentamicnto del vehiculo es indicanve de estar
sometido a cargas externas o del camino para

distintas velocidades v accleraciones en carrcteras
rectas, planas o lisas sin ]:rmsum::u de corrientes de

_""“ﬁ..%%“ﬁsﬁ"‘

muchas locaciones para establecer la relacién para
modelos o modificaciones de modelos de trifico
basados cn numerosas prucbas a vehiculos de los
afios 1970 a 1997. Para complementar las
mediciones actuales, se han creade modelos de
simulacidn validados, que permiten estimar los
vehiculos post-1997 y los vehiculos para los futuros

Se ha preparado un CD-ROM que contiene
resultados estudiados e informacidn adicional. Para
obtener este CD-ROM, se puede contactar a Bob
Kogler de la oficina de infracstructura R&D de la
FHWA.

Bob Kogler
(202) 493-3080
Bob. kogler@ fluva.dot gov
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