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El advenimiento del vehiculo automotor provoca un
explosivo desarrollo del transito circulante por los
caminos y un notable incremento de la velocidad.

Estas circunstancias generan la necesidad de
racionalizar el sistema de sefializacion vial que, con
cardcter universal, fuera comprensivo para todos los
usuarios del camino en cualquier parte del mundo.

Es asi que, a partir del Primer Congreso Intenacional de
Carreteras realizado en 1908, se ha tratado esta
prablematica en numerosas reuniones y congresos de
nivel internacional.

A partir de 1926 se originan dos tendencias netas en
cuanto al disefio de la sefializacion (formas, simbolos y
colores). Una, con origen en los Estados Unidos de
Norteamérica (lunta Estatal y Federal de
Administradores de Vialidad), y otra en la Convencitn
sobre Circulacion Internacional de Automdwiles,
realizada en Paris en ese afi,

Ambas tendencias, después de numerosos estudios y
reuniones al respecto, desembocan en dos normativas
de sefalizacidn de caminos.  Una, con vigencia
mayoritaria en Europa, denominada Protocolo Sobre
Sefiales y Semaforos, fue aprobada en una conferencia
organizada por las Maciones Unidas en Ginebsa en
1949, v la otra, con uso general en los paises
americanos, denominada Manual Sobre Dispositivos
Uniformes de Cantrol del Transito, fue aprobada en Quito
en 1971 en el ¥l Congreso Panamericano de Carreteras,
organizado por la Organizacidn de Estadas Americanos.
Tales normativas son conocidas coma Sistema Universal
ySistema Americano respectivamente,

Ambos sistemas, tanto el Internacional como el
Americano, se implementan mediante una informacion y
sistematizacion de formas, simbolos y colares,

Es asi que la Morma Internacional resuelve toda sefial de
prohibician de manioba con una bordura o corona de
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color rojo sobre fondo blanco (puede llevar con cardcter optativo como complemento una
bordura roja diagonal) dentro de la cual se consigna lamaniobra prohibida, figura N° 1.
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Figura 1. Ejemplos de manigbra prohibida. Sistema Europeo.

Figura 2. Ejernplo de maniobra obligatoria. Sistema Europeo.

Esta norma resuebve como sefial de obligacidn (contrario a la prohibicién) un circulo de fondao
azul con borde exterior y simbolo indicativo de obligacién en blanco.

La Morma Americana establece como sefial de prohibicién una bordura o corona de color rojo

sobre fondo blanco levando una barra diagonal roja como indicative de prohibicidn. En el
centra consigna el grafisma con la maniobra prohibida.

Figura 3. Ejemplo demaniobra prohibida. Sistema Americana.

Figura 4. Ejemplo de maniobraobligatoria. Sistema Americano.

Como senal de obligacion emplea la misma sefial anterior pero sin la banda diagonal de
negacian,

Evidentemente esta composicion en ambas normativas, ha sido resuelta mediante una
adecuada sistematizacidn entre mensaje y grafismo indicador.

Algunas sefales tienen reminiscencias herdldicas. La bordura reja bordeando el campo del
escudo indica ropaje manchado con sangre del enemigo a la salida del combate. La presencia
simbdlica de sangre indica una mayor atencidn al referido simbolo.

5i se observa el Sistema Europeo se encuentra una sefial que no responde al esquema
sefialado:  bordura roja y representacion grafica de maniobra prohibida: es la sefial de no
avanzar o contramano, figuraN' 5.

En el Sistema Americano tal sefial si estd resuelta de acuerdo al tipo de codificacion
preestablecido: flecha negra sobre fondo blance, bordadura roja con banda diagonal roja, figura
N B.

Parasorpresa de los técnicos, en las carreteras y calles de casi todos los paises americanos que
se han adherido oficialmente a las normas del Manual de Dispositive Uniforme de Contral del
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Figura 6. Sefial de contramana.
Sisterna Americano,

Transito (inclusive en la misma Norteamérica) es
mayoritariamente el uso de la sefial del Sistema Europen.

A esta altura de la relacion ya sélo cabe prequntarse cudl es el
significado del simbolo de contramano del Sistema Europeo y
porque no ha podido ser reemplazado por una sefial que

Figura 5. Sefial de contramano,
Slsterna Europeo.

responda a sistemas de codigos preestablecidos, y alin, en caso
que asi se lo ha resuelto, Norma Americana, no se ha podido
generalizar su uso.

Elorigen de la sefial empleada en la Norma Europea se remonta
a la sequnda cruzada, en donde este simbolo era colocado por
los caballeros cristianos en territorios con presencia de
sarracenos, e indicaba pelfigro de muerte su traspaso.

Tal grafismo [franja blanca cruzando horizontalmente un campo
rojo) significaba el sayo de un caballero cruzado tefiido con
sangre a excepcitn de la petina y el cefidor (cnturén blanco de
cuero) con que cerraban la prenda en su cintura.

Este simbolo fue llevado a Europa por caballeros cruzados
pertenecientes a la familia Babenberg (principado Alemén que
fue la primera casa reinante en Austria) y que la adaptaron como
emblema en su escudo de armas.

Posteriormente los Hamburgo (dinastia que reemplaza a los
Babenberg como soberanos de Austria en 1246) lo emplea en
los caminos a la entrada de sus dominios como indicativo de la
pohibicion de entrar o avanzar.

Este simbolo fue adoptado por los sefiores feudales en sus
territorios como sefial de avanzar en sus dominios ya que su no
cumplimiento significaba riesgo de muerte.

El grafismo de faja en un escudo (franja horizontal 4:1Ie color
variado) es en herdldica simbolismo de pretina y cefidor
{cinturén con hebilla con que los caballeros medievales
sujetaban su coraza o vestidura a la cintura. Lo gue no ha sido
posible ain confirmar si la simbologia precedid a la confeccidn
de la sefial, o la sefial de referencia fue el origen de la

simbelogia.
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Esta breve acotacién histdrica de una sefial vial todavia vigente permite observar que en
Europa hay un respeto por las tradidones y se demuestra cuando, si bien la
sistematizacidn de una informacion aconsejaba cambiar una sefial de tanta importancia
en la seguridad de la circulacion vial, el uso y costumbres, si bien anterior a la operacion
actual de las carreteras se remontaba a épocas ancestrales, no hacia prudente la
modificacion de un simbolo que habla calado tan profundamente en la poblacién,

En América, antepusieron la sistematizacion a la ftradicibn con un resultado
contaproducente, ya que ni las mismas instituciones que habian aceptade por protocolos
oficiales tales normas, llegaron a utilizarkas manteniendo la simbologia que aceptaba el
usoy costumbres de los usuarios.

Argentina, de acuerdo a la Ley No. 14814/59 se adhiere a la Comisidn de Ginebra
adoptando el Sistema Europeo.

En 1968 la Direccion Macional de Vialidad, ente que regulaba la sefializacion vial en la
Red Macional de Carreteras, decidio reemplazar la sedal de contramano del Sistema
Europeo ((nica con vigendia legal en nuestro pals) usada hasta esa fecha por la sefial del
Sistema Americano.

Esta disposicion la realiza con base a un acuerdo emergente del X Congreso
Panamericano de Carreteras organizado en 1967 en Montevideo por el cual los
delegados oficiales de los paises participantes acordaron utilizar una serde de sefiales
que tuviesen uso general entre todos los paises de America. Este parrafo significaba
adoptar el Sistema Americano.,

Mo obstante, la legislacion vigente en nuestro pais que adheria al Sistema Europen, la
Delegacién Oficial Argentina ante el Xl Congreso Panamericane de Carreteras
organizado en Quito (Ecuador) en 1971, en forma conjunta con las delegaciones de
todos los Estados participantes, deciden adoptar el Sistema Americano y se
comprometen a pomulgar toda la legislacion necesaria a tal efecto e implantar dicho
sisterna en todo el ambito de su pais,

Ante tal disposicion la Direccion Nacional de Vialidad y las Direcciones Provinciales de
Vialidad en nuestro pais adoptan el Sistema de Sefalizacion Americano.

Con base a los antecendentes expuestas, a partir de dicha fecha y en forma genérica en
las redes viales nacionales y provinciales, se empled |a sefial de contramano ame
mientras que en las redes urbanas eran utiizados cualguiera de los dos sistema
inclusive una mezcla entre ambos.

En 1991 en ¢ Congresa Panamericang de Carreteras realizado en Montevideo®
Delegacion Cficial degArgentina ratifica el empleo del Sistema Americana y s
institucionaliza el Manual Interamerican@de Sefializacion en Calles y Carreteras: i

El23 de dicieibre de1994 se sancionala Ley No. 24449 por la que selegisla sobréiels
usode la via piblica y se establecen normas para la circulacidn vial.

La ley es reglamentada seqin Decreto del PE. No. 233/95 y en su Anexo L (contieng 2 :
anexos) normaliza el Sistema de Sefializacion Vial. :

El mismo se estructura mediante una mezcla de sefiales de ambos ‘Sistemas
(preponderantemente del Sistema Americano). En relacién a la sefial de contramanc
acepta ambas sefiales institucionalizando la dualidad de grafia para una misma sefial de
prohibicin.

Infraestruciura Vial



